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1  Bakgrund

Det finns planer p& utveckling av bostader, skolor och wakepark p& Skummeslov 5:13,
Skummeslév 30:10 och Skummeslév 4:5, Laholms kommun (se Figur 1). For att bedéma
konsekvenserna av en sadan utveckling med fragor sdsom buller, trafikséakerhet och
trafikfloden finns behov av att berakna trafikalstringen och hur det fordelar sig pa befintligt
saval som nytt vagnat.

(" Skola F-9
(_+ Forskola J

=
Figur 1.
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11

1.2

1.3

Syfte

Syftet med rapporten &r att ge svar pa vilka framtida trafikfloden som foreslagen
exploatering innebar och hur de fordelar sig pa de féreslagna gatorna och till befintliga
vagar i omradet. Utifrdn resultaten ska ocksa lamplig korsningsutformning foreslas vid
Stora Strandvéagen.

Utredningens omfattning

Utredningen omfattar dels berakning av trafikalstring fran den foreslagna exploateringen
och hur den fordelas, dels eventuellt forslag gallande utformning av korsningspunkter?!
med hénsyn till trafiksdkerhet och framkomlighet samt parkeringsplatser.

Metod

Trafikalstringen utgar ifran Trafikverkets alstringsverktyg dar hansyn tas till olika faktorer
for var omradet ar placerat, sdsom narhet till thgstation samt turtathet pa kollektivtrafiken
och andra faktorer som paverkar valet av bil som fardmedel. Resultatet, som genererats
med hjalp av alstringsverktyget, kontrolleras mot aktuell resvanundersdkning?.

Programvaran CapCal har anvants for att studera kapaciteten i korsningen. For att
bedoma kapaciteten anvands mattet belastningsgrad, som ar kvoten mellan aktuellt
trafikflode och kapacitet. Vid nybyggnation rekommenderas att belastningsgraden ar
under 0,8, vilket ger en acceptabel framkomlighet, och en belastningsgrad under 0,6 ger
en god framkomlighet.

Indatat som anvants i Capcal ar tillhandahallna av Laholms kommun. Den framtida
trafiken har raknats upp fran ar 2017 till &r 2040 och baseras kommunens planprogram
med cirka 231 nya bostader med olika upplatelseform. Fram till &r 2040 blir arliga
Okningen 1,5 procent for personbilar samt 1,6 procent for lastbilar.

Prognosar ar planerat ibruktagandedr plus 20 ar. For &r 2020 blir prognoséret 2040.

Capcal ar behaftad med vissa begransningar och kan darfor inte ta hansyn till paverkan
frén narliggande korsningar i gatunatet. For korsningar som inte tillhor sa kallad
standardutformning behévs korrigeringar och antaganden goéras for att kunna genomfora
berakningar och det ar darmed svart att bedoma resultatets riktighet i dessa fall. Studerad
korsning anses inte vara komplex och kan darfér hanteras med hjalp av Capcal.

Gallande parkeringsnorm? anvands vid berakning av parkeringsbehov for bil och cykel i
exploateringsomradet.

1 Huvudsaklig fokus ligger p& korsningen med Stora Strandvégen/Linneas vég
2 33 reser hallanningarna. Resvaneunderskning Halland 2014.

3 parkeringsnorm fér Laholms kommun, antagen av kommunfullmaktige den 26 januari 2016.
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2.1

Nulagesbeskrivning och férutsattningar

Planomradet &ar belaget norr om Stora Strandvagen i hojd med Vegavagen, cirka 1
kilometer dster om Skummeslévsstrand centrum dar kommersiell och offentlig service
aterfinns. Studerat omrade bestar huvudsakligen av &kermark, men omfattas aven av
enfamiljshus och verksamheter4. Laholms kommun planerar fér en fortsatt utveckling av
omrédet med fokus pa bostader, skolor och rekreation.

Ovriga méalpunkter eventuellt aktuella fér framtida boende &r Angelholm och Helsingborg,
belagna sydvast om exploateringsomradet, samt Laholm och Halmstad i norr.

Omradet kopplas till befintligt vagnat och befintligt gdng- och cykelnat pa Stora
Strandvagen. P& Stora Strandvagen finns tva befintliga busshallplatser for
kollektivtrafiknatet i narheten av detaljplaneomradet, se Figur 2.

s \
< \ [

Figur 2. R&d linje = ttegattleden. Gron linje = Lokalt cykelnat. Blaa cirklar Héllplatser 1: HPL
Orionvagen, 2= HPL Stjarnhem). Orange yta = detaljplanelagt omrade.

Gang- och cykeltrafik

P& sodra sidan av Stora Strandvagen finns en kombinerad gang- och cykelbana av hog
standard som fungerar som pendelstrdk. P& omkringliggande gator fardas idag cyklister i
blandtrafik. Det finns enbart cykelpassager 6ver tvargatorna langs med sodra sidan av

4 Skummeslovs ekocamping.
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2.2

2.3

2.4

vagen eftersom det saknas gang- och cykelbana pa norra sidan av vagen, med undantag
for tva anslutningar till Stora Strandvagen for att kunna ta sig over till Vastkustvagen i norr
och Norra Kustvagen i norr- och sédergaende riktning.

Pendelstraket ansluter till Kattegattleden, ett turismcykelled i vast som ar ett 390 km langt
cykelled och stracker sig langs kusten fran Helsingborg i Skane, genom Halland och
vidare till Géteborg.

Kollektivtrafik

Busslinje "225 Laholm — Mellbystrand — Skummeslév — Bastad Station” trafikerar Stora
Strandvagen med timmestrafik under vardagar och varannan timme under helgen. De
narmsta hallplatserna i forhallande till exploateringsomradet ar "HPL Orionvagen” och
"HPL Stjarnhem”.

Det saknas idag tydliga och sakra passager 6ver vagen for gdende och cyklister. Dartill ar
hallplatslagena av olika standard. Det norra hallplatslaget vid HPL Orionvagen ar forsedd
med vaderskydd och asfalterad upphojd gdngbana med kantsten som avskiljare till
bussfickan. Ovriga héllplatslagen &r endast forsedda med hallplatsstolpar. De &r inte
tillganglighetsanpassade.

Biltrafik

Enligt trafikmatningar genomfoérda av Laholms kommun varierar trafikflodena p& Stora
Strandvagen mellan 1044 (oktober 2020) och 2522 (augusti 2017) fordon per
arsmedeldygn. Matningarna visar en tydlig skillnad i flodet under vinter- och sommartid.
For att undvika risken for underdimensionering av korsningen har matningen fran ar 2017
anvants vid kapacitetsberakningen.

Den reglerade hastighet ar 40 km/tim pd Stora Strandvagen och pa befintliga gator i
exploateringsomradet.

Dimensionerande trafiksituation & mote mellan sopbil (Los) och personbil (Pb).

Trafikolyckor

Utdrag fran STRADA har gjorts for perioden 2010-01-01 - 2021-06-20. Underlaget visar
att det sammanlagt skett tre cykel singelolyckor under tidsperioden, och att tva olyckor
har varit lindriga personskadeolyckor (ar 2016, ar 2018) och en (ar 2015) med mattliga
personskador (1ISS=4, MAIS=2).
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Figur 3. Olycksstatistik vagtrafik, tillhandahéllen av STRADA.

2.5 Parkering

2.5.1 Bilparkering

Enligt gallande parkeringsnorm ska alla med tillgang till bil kunna parkera nara eller vid
sin bostad. Lokala forhallanden och forutsattningar bor vags in nar parkeringsbehovet
bestams. Ca 5 % av det totala parkeringsbestdndet ska vara reserverade for
rorelsehindrade. | Tabell 1 nedan redovisas géllande parkeringsnorm bil och cykel.

Tabell 1. Parkeringsnorm fér bil och cykel.

Typ Bilplatsbehov per Besotksparkering Kommentar
1000 m2 BTA
Lagenheter 10 0,1 -
Smahus 2 0,1 -
Verksamhet - - Sarskild utredning for bil- och

cykelparkering bor géras da det kan variera
kraftigt mellan olika verksamhetstyper.

Kalla: Parkeringsnorm fér Laholms kommun, januari 2016.
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2.5.2

Gangavstandet mellan parkeringsplats och bostad/malpunkt bor forhalla sig till
riktvardena presenterade i Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Maximal acceptabelt gangavstand till parkering.

Maximalt gdngavstand

Boende 300m
Arbete 400m
BesOkande
Bostader 200m
Butiker 200m
Angoring 25m

Funktionshindrande 25m

Kalla: Parkeringsnorm for Laholms kommun, januari 2016.

Cykelparkering

Enligt parkeringsnormen ska malsattningen vara att minska antalet bilresor och som ett
led i detta vill man erbjuda cykelparkeringar for flerbostadshus, minst en cykelplats till
varje bostad. Enbostadshus loser parkering pa egen tomt®. Cykelplatsbehovet enligt
normen uppgar till 2,0 platser per lagenhet, varav 0,5 besoksparkering.

3 Analys och berdkning
| detta kapitel redovisas berakningar av framtida trafikfléde och trafikalstring. En
upprakning av trafikflddena pa de allmanna vagarna i omradet gors till 2020 och 2040 ars
niva. Trafikalstringen beraknas for de tillkommande bostaderna, darefter fordelas dessa
till det kringliggande vagnatet.
Kommunen har tillhandahallit trafikfloden géllande skolan och wakeparken samt floden
pa Stora Strandvagen i hojd med Vegavagen. Trafikflodena anvands for att géra en
beddmning av den framtida alstringen.
Trafikalstringen grundar sig i ett antaget max-alternativ gallande exploateringsomradet for
att f fram ett "worst-case”-scenario for att inte riskera underdimensionering av
korsningspunkter.
5 parkeringsnorm fér Laholms kommun, januari 2016
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3.1

Trafikalstring

For trafikalstringen anvands Trafikverkets alstringsverktyg®. Verktyget tar hansyn till och
justerar skattningen med hansyn till ett antal faktorer sasom kollektivtrafikutbud, cykel och
gangatgarder. De faktorer som ar kanda for omradet sdsom turtatheten for busstrafiken
mm har matats in i modellen och okénda faktorer eller faktorer som saknas (t.ex. bussar i
stadstrafik) satts som alternativ "inget svar”.

Utgangspunkten for trafikalstringen presenteras i Tabell 3 nedan. Det totala resultatet fran
alstringsverktyget finns i avsnittet Bilagor.

Tabell 3. Sammanstalining av alstrad arsdyngstraifk
Fastighet Antal typ bebyggelse Beréknad ADT Inkl. Andel tung
alstring nyttotrafik trafik
arsdygnstrafik
(ADT)
Skummesloév 5:13 170 Igh 418 431 3%
43 smahus*
18 villor
Skummeslév 30:10 Skola F-9: 500 elever 851 877 3%
Forskola: 100 elever
FTl-station
Skummeslév 4:5 Wakepark 60 80 3%
Skummeslév 26:1 Befintligt 86 89 3%
bostadsomrade
Summa 1418 1477 3%

*Parhus/kedjehus/radhus

Observera att en mindre atervinningsstation ocksa tagits med i berékningarna. Dock finns
inget beslut om att férlagga en FTI-station inom fastigheten men det formodas att en
sadan station placeras inom fastighet 30:10 nagonstans i sdder.

Gallande wakeparken berdknas maximalt 300 personer befinna sig i omradet samtidigt
enligt underlag fran aktoren’. | totalen ar éverlappning av bestkare, innan och efter
aktiviteten, samt &sk&dare och cafégéaster inkluderade. Overnattande gaster berdknas
inte addera till detta antal utan ar ocksa inkluderade.

Enligt statistik gallande totalt anlandande bilar per dag i snitt, dar byten och askadare ar
inkluderade, infaller det hogsta vardet under juli manad (124 bilar). Eftersom skolorna ar
stangda under juli manad aterspeglas inte samspelet mellan wakeparken och skolorna i
de alstrade trafikflodena i omradet. Darfor anvands ett snitt for hela aret som ger en mer
rattvisande bild. Féljande berédkning har anvants;

Totalt snitt/dag april-oktober / 12 manader = 28 * 2 (bada riktningar) = 56, avrundat till 60

6 Trafikverkets alstringsverktyg (2021). https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
7 Flip’n’Fun Wake Park.
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3.2

Tabell 4. Totalt anlandande bilar per dag inklustive byte och askadare.

Totalt anléndande bilar /dag ink

byte + dskddare April Maj Juni Juli Augusti | September Oktober
man 9,5 15,8 44,0 124,2 80,4 19,7 9,5
tis 9,5 15,8 44,0 124,2 80,4 19,7 9,5
ons 95 15,8 44,0 124,2 80,4 19,7 9,5
tor 9,5 15,8 44,0 124,2 80,4 19,7 95
fre 9,5 15,8 44,0 124,2 20,4 19,7 9,5
6r 16,5 36,5 69,1 124,2 126,2 46,0 16,5
sén 16,5 36,5 69,1 124,2 126,2 46,0 16,5
Snitt / Manad 321,3 606,6 14324 34776 2618,6 7616 321,3
Snitt / Vecka 20,3 151,7 358,1 869,4 654,6 1904 20,3
snitt / Dag 11,5 21,7 51,2 124,2 93,5 27,2 11,5

Statistik tillhandahéllen av Laholms kommun.

Kapacitetsberakning

Dimensionerande timme for vagutformning ar normalt vardagsmaxtimmen det
dimensionerande aret. Detta kan bestammas vara den dimensionerade timme (200:€e)
eller dimensionerande maxtimme (30:e) mest belastade timmen under aret. Att
riktningsfordelningen mellan korfalten ar ojamn ska ocksa tas i beaktande.
Uppskattningen av riktningsfoérdelning och timtrafik beror pa trafiktyp, se Tabell 5.

Tabell 5 Riktningsférdelning och andel trafik fér typtimmar enligt Trafikverkets publikation
2016:083:VGU, Stédjande kunskap, s. 12-13.

Trafiktyp enligt EVA Riktningsférdelning

Statlig vag 60/40 %
Ytteromrade tatort/Citygata 63/37 %
Nartrafik 63/37 %
Genomfartstrafik 60/40 %
Turisttrafik 58/42 %
Utpraglat pendlingsstrak 70/30 %

Sweco har anvéant sig av typtrafiken "ytteromrade tatort/citygata” samt matningen som
genomfordes i augusti ar 2017, da arsmatningar for vagen saknas, for att dels anta
maxtimmen, dels undvika risken for underdimensionering av korsningen. Tva
huvudsakliga scenarier har analyserats: 1) dagens floden med befintlig utformning och 2)
framtida floden med dagens utformning. Dartill har en kanslighetsanalys gjorts for att
illustrera vilket flode som ger en kritisk serviceniva pa totalt Gver 1,0.

Fargkodningen i kapacitetsberakningarna tolkas enligt féljande tabell:

Tabell 6 Kvalitetsniva. Kalla: VGU (2020)

Kvalitetsniva trevagskorsning
God kapacitet <0,6

Mindre ﬁod 0,6-0,8
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3.2.1 Trafikfloden vid utbyggt planomrade med befintlig utformning

Resultatet fran kapacitetsberdkningarna indikerar att det inte finns kapacitetsproblem vid
studerad korsning under for- och eftermiddagstimmen.

Korsning med Stora Strandvagen / Ny tillfart

Formiddag

Tillfart Tillfart Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
A (Stora Strandv. Vast) 1 RV 171 1675 0.10

B (Ny tillfart) 1 HV 99 957 0.10

C (Stora Strandv. Ost) 1 HR 88 1923 0.05

Korsning med Stora Strandvéagen / Ny tillfart
Eftermiddag

Tillfart Tillfart Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
A (Stora Strandv. Vast) 1 RV 89 1357 0.07
B (Ny tillfart) 1 HV 51 1019 0.05
C (Stora Strandv. Ost) 1 HR 172 1923 0.09

3.2.2 Trafikfloden ar 2040 med befintlig utformning

Resultatet fran kapacitetsberdkningarna indikerar att det inte finns kapacitetsproblem vid
studerad korsning under for- och eftermiddagstimmen.

Korsning med Stora Strandvagen / Ny tillfart

Formiddag

Tillfart Tillfart Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
A (Stora Strandv. Vast) 1 RV 228 1728 0.13

B (Ny tillfart) 1 HV 86 889 0.10

C (Stora Strandv. Ost) 1 HR 117 1923 0.06

Korsning med Stora Strandvéagen / Ny tillfart
Eftermiddag

Tillfart Tillfart Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
A (Stora Strandyv. Vést) 1 RV 118 1396 0.08
B (Ny tillfart) 1 HV 44 947 0.05
C (Stora Strandv. Ost) 1 HR 227 1923 0.12

3.2.3 Kénslighetsanalys

Resultaten fran kanslighetsanalysen indikerar att det finns kapacitetsproblem vid 6kning
av trafikfloden med cirka 400 % i samtliga ben under for- och eftermiddagstimmen.
Belastningsgraden hamnar over 1,0 med en kobildning pa ca 16 fordon pa den nya
tillfartsvagen under dimensionerad timme.
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3.3 Parkering

3.3.1 Bilparkering

Berakningen av bilplatsbehovet baseras pa kommunens gallande parkeringsnorm samt
en antagen genomsnittsyta pa 80 kvm per lagenhet8. Observera att berakningarna enbart
géller for lagenheter, eftersom parkeringen I6ses inom den egna tomtgréansen for
exempelvis villor och radhus. Ett antagande

Omrade 1: 90 lagenheter * 80 kvm = 7200 m?
7200 m? x 10 bilplatser/1000 m? BTA = 72 bilplatser varav 8 platser for bestkare
Omrade 2: 80 lagenheter * 80 kvm = 6400 m?
6400 m? x 10 bilplatser/1000 m?= 64 bilplatser varav 8 platser for besokare
Det totala bilplatsbehovet for Iagenheterna uppgar till 136 platser.

Enligt underlag tillhandahéllna av aktéren?® antas bilplatsbehovet uppga till 90 platser for
wakeparken, se Figur 4 nedan for lokalisering av omrade 1 och 2 samt wakeparken.

8 Swecos antagande, i samrad med kommunen.

9 Kungsbygget Aventyrspark.
11(20)
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3.3.2 Cykelparkering

Det totala antalet lagenheter antas uppga till 170 enheter. Enligt kommunens p-norm
beraknas cykelplatsbehovet enligt foljande formel:

170 lagenheter x 2,0 cykelplatser = 340 cykelparkeringar helst under tak
Varav 0,5 besoksparkering = 85 cykelparkeringar

For att berédkna utrymmesbehovet har Malmo stads handbok géllande utformning av
parkering for fastighetsagare® anvants.

Rak cykelparkering

For rak cykelparkering ska djupet vara 1,85 m med ett cc-avstdnd pa minst 0,5 m.
Utrymmesbehovet berdknas enligt féljande formel:

10 Mobilitet for Malmo - mobilitetsatgarder och utformning av parkering for fastighetsagare hamtad 2021-08-24
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1,85 m x 0,5 m = 0,925 m?
0,9 m?x 340 cykelparkeringar = 314,5 m?
0,25+0,5m

1,85m

1,75m

Figur 5. Rak cykelparkering, illustration
hamtad fran Malmo stads handbok for parkering.

Tvavaningsstall

For tvavaningsstall ska djupet vara 2 m med ett cc-avstand pa minst 0,4 m.
Utrymmesbehovet berdknas enligt foljande formel:

2mx0,4m=0,8m2

0,8 m?2x 340 cykelparkeringar = 244 m?

o

3

- 4 >J’\

E 4

T~ — _

o~ \_/19- 7 < | ﬁ N
2m . 21m

Figur 6. Tvavaningsstall, illustration hamtad fran
Malmé stads handbok for parkering.

Dartill kravs ett manovreringsutrymme pa 1,75 m bakom rak cykelparkering respektive
2,1 m bakom tvavaningsstall.
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4 Resultat

41 Trafikflode

Har redovisas hur trafikflodena totalt kommer att se ut med bade en arlig upprakning och
med exploatering av 170 lagenheter, 43 smahus!! och 18 villor bade fér 2020 och med
upprakning till ar 2040.

11 parhus/kedjehus/radhus
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4.1.1 Trafikflode vid utbyggt planomrade
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Figur 7. Trafikfléden (ADT) 2020 med uppréknade
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4.1.2 Trafikflode 2040
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Figur 8. Traflkfloden (ADT) 2040 med uppraknade traflkfloden och exploaterlng

4.2 Forslag pa utformning

1. Gang- och cykeltrafiken fran detaljplaneomradet foreslas kopplas till Stora
Strandvagens sodra sida via en oreglerad gangpassage. Dartill ar det mojligt att forlagga
en cykelparkering bakom befintligt vaderskydd samt en tillkopplad asfalterad gangyta.
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2. Korsningen i sydost foreslas utformas som en trevagskorsning. Berakningarna visar att
foreslagen utformning klarar dagens och framtida trafikfléden med god marginal. En ny
GC-passage foreslas 6ver Stora Strandvagen sdder om korsningen. GC-passagen binder
ihop det befintliga gang- och cykelstraket langs Stora Strandvagen med den nya
exploateringen och eventuellt ny framtida skola. Korsningen foreslas forses med 2 m bred
refug for att mojliggora utrymmesbehov som kravs for exempelvis gdende med barnvagn
i mitten av gatan.

3. I nordést bor en forhojd GC-overfart anlaggas eftersom relativt manga barn formodas
nyttja passagen nar en ny skola eventuellt byggs i framtiden. D& kan det ocksa vara
aktuellt att hastighetssakras den nya vagen till 30 km/tim vid skolomradet eftersom barns
formaga att forsta och tolka trafiksituationer skiljer sig pd manga satt fran vuxnas. Ur ett
barnperspektiv ar det darfor sarskilt viktigt att hastighetssakring gors.

Figur 9. Utformningsforslag som knyter ihop detaljplanelagt omrade med befintligt 'végnat.

4.3 Parkering

Kan ej fardigstallas i dagslaget da utformning av detaljplanelagt omrade ej fardigstallt.
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5 Slutsats och diskussion

Genom att forbattra mojligheten att passera Stora Strandvagen med en oreglerad gang-
och cykelpassage skapas en tydligare tillganglighet till busshallplatserna fran
exploateringsomradet. En ny gangbana fran lokalgatan till busshallplatsen pa norra sidan
innebar en okad tillganglighet for gdende. Sakra cykelparkeringar med bra majlighet att
lasa fast sin cykel vid hallplatserna gor det lattare att kombinera cykel- och
kollektivtrafikresor. Sikten ar god i omradet och reglerad hastighet férhallandevis lag (40
km/tim). P& langre sikt, om GC-flodet 6kar, och om det blir svarare att korsa vagen, kan
det bli aktuellt med en gang- och cykeldverfart vid héallplats Orionvagen som i sadant fall
kan trafiksakras med hjalp av sa kallade vagkuddar.

Vid okade floden bor man aven se over en eventuell utbyggnad av gang- och cykelbana
langs med norra sidan av Stora Strandvagen da det saknas i dagslaget. Bra kopplingar

for cykeltrafiken till det 6vergripande cykelnatet ar viktiga och med en avskild gang- och

cykelbana skapas bra mojligheter att ga eller cykla.

Cykelparkeringsbehovet kan tackas via en blandning mellan rak cykelparkering och
tvavaningsstall. Dartill rekommenderas cykelparkering for ytkravande cyklar sdsom
ladcyklar ocksa erbjudas. Mdjlighet till laddning av elcyklar och att Iasa in sin cykel bor
ockséa beaktas och kan bidra till att fler valjer cykel som fardmedel.

Busshallplatserna héller idag 1&g standard. Det saknas vaderskydd pa samtliga
hallplatslagen i narheten av detaljplanelagt omrade, med undantag for Orionvagens norra
hallplatslage, och ar heller inte tillganglighetsanpassade for t.ex. rorelsehindrade. En
eventuell framtida upprustningen av héllplatserna bor ses 6ver i samrad med
Hallandstrafiken. Behov av sakra vaderskyddade cykelparkeringar vid hallplatserna
behover ocksa finas med som mojliga atgarder vid en upprustning.

Planen innebar ett okat trafikflode pa vagnatet i och omkring Skummeslov pa cirka 1500
fordon per arsmedeldygn. Det befintliga vagnatet har kapaciteten och utformningen som
klarar av det tillkommande trafikflédet och féranleder inget behov av vidare ombyggnader
av gatunatet, med undantag fér den 6stra kopplingen till Stora Strandvagen. Kopplingen
till vagen utfors lampligast som en trevagskorsning, se Figur 10 nedan. En korsning med
refug pa primarvagen (Korsningstyp B) kommer att vara tillracklig och klarar sig med god
marginal kapacitetsmassigt aven i framtiden.
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[

Figur 10. Utformningsforslag, trevagskorsning.

En normal bredd pa lokalgator ar 5,5 - 6,0 m for att mojliggéra méte med sopbilar. Darfor
foreslas traditionella dubbelriktade lokalgator med en bredd pa 5,5 - 6 m. Observera att
siktlinjer behover sakerstéllas i planlagt omrade for att undvika risk for olyckor mellan
gaende/cyklister och motorburna fordon pé lokalgatorna.
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6 Bilagor
Bilaga A. Omréade 1
Bilaga B. Omréade 2
Bilaga C. Omréade 3
Bilaga D. Omréade 4

Bilaga E. Utformningsférslag
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