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DETALJPLANEN

PLANHANDLINGAR

Till detaljplanen hor foljande handlingar:
» Planbeskrivning med genomfdrandebeskrivning
= Plankarta med bestammelser
» Grundkarta, upprattad 2021-11-24, finns tillganglig pa Plan- och
byggnadsenheten
= Fastighetsforteckning, upprattad 2024-06-26 finns tillganglig pa Plan- och
byggnadsenheten.

Planfdrslaget med bilagor och utredningar finns tillgangligt pa Laholms kommuns
hemsida, laholm.se/planaktuellt och pa Plan- och byggnadsenheten, Humlegangen 6,
Laholm.

PLANFORFARANDE

Detaljplanen regleras genom plan- och bygglagen (2010:900/2014:900).
Detaljplanen handl&ggs enligt standardforfarande.

PLANPROCESS
Granskning pagar fran den 1 juli till och med den 26 juli 2024.

KONTAKT

Eventuella synpunkter ska skickas in skriftligen, tillsammans med namn och angiven
fastighetsbeteckning, senast den 26 juli 2024.

Skicka dina synpunkter till:

Samhallsbyggnadsnamnden
Laholms kommun
312 80 Laholm

samhallsbyggnadsnamnden@Ilaholm.se
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VAD AR EN DETALJPLAN?

VAD STYR EN DETALJPLAN?

En detaljplan styr hur marken far anvandas for ett omrade inom
kommunen, till exempel for bostéder, kontor, handel eller industri.
Detaljplanen far dven reglera placering, utformning, utférande med
mera. En detaljplan bestar av en plankarta (denna ar juridiskt
bindande) och en plan- och genomférandebeskrivning som
utforligare beskriver plankartans innehall.

Planuppdrag

Planforslag
PLAN- OCH BYGGLAGEN STODER PLANPROCESSEN

Detaljplaneprocessen regleras i plan- och bygglagen (2010:900) och
syftar till att prova om ett givet forslag till markanvéndning &r
lampligt. I processen ska allmanna och enskilda intressen vagas mot
varandra.

Samrad

PLANFORFARANDET

Planprocessen kan hanteras antingen med standardférfarande, utokat
forfarande eller begransat standardforfarande. Standardférfarande
anvands nar forslaget till detaljplan ar forenligt med 6versiktsplanen
och lansstyrelsens granskningsyttrande, om det inte beddéms vara av
betydande intresse for allménheten eller i Gvrigt av stor betydelse,

samt da planforslaget inte medfér betydande miljopaverkan. Antagande

PLANPROCESSEN

Den hér detaljplanen hanteras med standardforfarande och
genomgar kommunikationsstegen samrad och granskning innan
detaljplanen antas av kommunfullméaktige. Under samrad och
granskning kan synpunkter lamna pa samradshandlingarna
respektive granskningshandlingarna. En detaljplan kan 6verklagas
av sakéagare som har lamnat in synpunkter under antingen Laga kraft
samradstiden eller granskningstiden och som inte har fatt sina
synpunkter tillgodosedda nér detaljplanen har reviderats, efter
samrad eller granskningen. Overklagan kan goras under de tre veckor som gar fran
beslutet att anta detaljplanen. Nér tre veckor gatt fran antagandebeslutet sa vinner
detaljplanen laga kraft och blir géllande. Dérefter kan detaljplanen byggas ut och
bygglov kan sokas.

Eventuellt
overklagande

gi-a-aa



PLANBESKRIVNING

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Bakgrund

Nar ett nytt regionalt trafikforsorjningsprogram antogs 2016 av Region Halland sa fanns
persontrafik pd Markarydsbanan med som en utpekad satsning. Aven i
trafikforsorjningsprogrammet 2021 ar satsningen pa Markarydsbanan med. Léngs
Markarydsbanan ligger orterna Veinge och Knared, som tidigare har haft tagstationer,
och nu planeras det for att tagen aterigen ska stanna dar. | samband med att en
atgardsvalsstudie (AVS) for Markarydsbanan pabérjades av Trafikverket under hsten
2017, pa uppdrag av Region Halland, har fragor véckts kring utvecklingsstrategier for
orterna Knared och Veinge. Satsningen pa Markarydsbanan handlar saval om
persontrafik som om samhallsutveckling.

De framtida stationsorterna Knared och Veinge beddms vara regionalt attraktiva
bostadsorter. Bada orterna ar ocksa definierade som serviceorter i kommunens planering
och beddms spela en viktig roll for den omkringliggande landsbygden och mindre
tatorter och byar.

Som inledning i planeringsprocessen for samhalls- och bebyggelseplanering har
kommunen tagit fram visioner for Knared och Veinge med mal ar och planeringshorisont
2035. Dessa beskriver hur orterna kan utvecklas som boendeorter och beséksmal.

Aktuell detaljplan fyller en avgdrande funktion for utvecklingen av Veinge.

Syfte
Syftet med detaljplanen &r att utveckla Veinge stationsomrade som
kollektivtrafiknod, motes- och servicepunkt.

Huvuddrag

Detaljplanen mojliggor for ny tagstation med tillhérande funktioner.
Genom utbyggnad av perronger, allmanna parkeringar och torgytor forutsattningar
for ett tdgstopp i Veinge i samband med planerad persontrafik pa Markarydsbanan.

Under Markarydsbanan tillskapas en gang- och cykeltunnel, vilket knyter samman
Veinges centrum.

Detaljplanen ger befintliga verksamheter vid tagstationen utokad byggratt och
mojlighet till en breddare anvandning for att starka Veinge centrum.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse skyddas samtidigt som ortens nationellt unika
naturmiljoer varnas och stérks.



PLANDATA

Lagesbestamning

Planomradet &r belaget i centrala Veinge mellan Laholmsvagen

och Markarydsbanan.

Figur 1 Planomradets lokalisering markerat med rod cirkel.

Areal

Omradet omfattar cirka 3,6 hektar.

Markagoforhallanden

Planomradets omfattar totalt 8 fastigheter:

Veinge Station 2:1

Privat 4go

Veinge Station 3:1

Privat 4go

Vessinge 2:132

Kommunal &go

Vessinge 2:2

Statlig &go, Trafikverket

Vessinge 2:29

Kommunal &4go, Laholmshem AB

Vessinge 2:49

Privat 4go

Vessinge 2:50

Kommunal &go

Vessinge 2:75

Kommunal &4go, Laholmshem AB




TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

Kommunens mal och vision

I Laholm vill vi bli fler, battre och starkare. Har forenas livskvalitet och tillvaxt for
en hallbar utveckling.

Detaljplanen bidrar till att uppfylla kommunens mal och vision. En attraktiv
tagstation tillskapas och kombineras med ett starkt samhallscentrum, som
tillsammans skapar en stark kollektivtrafiknod. Detaljplanen bidrar till en hallbar
utveckling och minskat bilberoende. Mojligheten for arbetspendling in och ut starks
da orten blir en del av en bredare arbetsmarknad.

Oversiktsplan

| dversiktsplanen pekas det aktuella omradet ut som en del av ett storre
foradlingsomrade kopplat till tagstationen.

I 6versiktsplanen lyfts foljande relevanta utvecklingsmal:

e Genom sitt lage och naturliga forutsattningar har Veinge goda forutsattningar
att utvecklas till en attraktiv bostadsort.

e Ortens blandade karaktar med boende, smaskalig handel och service samt
hantverk och konstnarliga verksamheter ar en tillgang som bor kunna stérkas.

e Ortens specifika rumsliga kvaliteter bor foradlas och stéarkas for att stotta och
utveckla den blandade karaktaren av verksamheter och aktiviteter.

e En ny jarnvdagsstation skulle starka Veinges attraktionskraft som bostadsort.

e Ett diversifierat utbud av boendeformer och lokaler &r 6nskvért, exempelvis
flerbostadshus samt lokaler till féreningslivet. Nybyggnation av “bokaler”
skulle skapa nya mojligheter till samverkan mellan boende samt fGrenings-
och naringsliv.

e En plats som kan karaktariseras som kommersiellt centrum bor etableras, déar
service av olika slag kan utvecklas.

Overrensstammelse

Planforslaget stammer mycket vél éverens med dversiktsplanen och skulle bidra till
att ortens bostader far till mycket goda kollektivtrafikkommunikationer. Forslaget
starker aven mojligheterna for handel och centrumverksamheter.

Ett genomférande av detaljplanen skulle bidra till en fornyelse av de centrala delarna
och skulle pa satt kunna bidra till att ett tydligare centrum skapas.



Kommunala beslut i 6vrigt

Utvecklingsprogram

Utvecklingsprogram for Veinge 2035 beslutades av kommunfullmaktige 2018-11-27
8121. Utvecklingsprogrammet beskrivet Veinge som ”pendlarorten for familjen” och
pekar pa taganslutningen for persontrafik som katalysatorn i ortens
samhallsutveckling. Utvecklingen av stationsomradet, ett starkt centrum ar hjartat i
visionen och omfattas alla av aktuell detaljplan.

| utvecklingsprogrammet framhavs att:

e Centrum ska utvecklas som malpunkt.

e Omradet kring tagstationen ska starkas som Veinges centrum med service-
och centrumfunktioner.

e Tagstationens funktion och attraktivitet ska framja centrumet genom att
antalet manniskor i rorelse okar.

e Utformningen av stationsomrade ska uppmuntra manniskor till att i forsta
hand valja kollektivtrafiken for sina resor.

e En planskild korsning behovs vid stationsomradet for att fotgangare och
cyklister enkelt ska kunna korsa jarnvagen.

Detaljplaner

Figur 2 Géllande detaljplaneytor. Ny detaljplan markerad med réd streckad linje.

Planomradet omfattas av tva detaljplaner och en andring:
e 13-VEI-1011
e 1381-P89/17



Vessinge 2:29 &r planlagd som friliggande bostadshus i en vaning.
Vessinge 2:75 &r planlagda som handelstradgard i en vaning

Veinge station 2:1 och 3:1 ar planlagda for handelsandamal i en respektive tva
vaningar. For Veinge station 3:1 &r bostadsandamal majligt i dvre vaning.

Vessinge 2:49 &r planlagd for handelsandamal och bostad i en vaning.
Vessinge 2:132 &r planlagd for allman plats, torg eller gata

Vessinge 2:2 ar huvudsakligen planlagd for jarnvagsandamal, men dven som allméan
plats; park eller plantering.

Planuppdrag

Kommunstyrelsen beslutade 2019-11-12 § 244 att bifalla ansdkan om planbesked for
Vessinge 2:54 med flera och gav samhéllsbyggnadsndamnden i uppdrag att ta fram
forslag till detaljplan.

Kommunstyrelsen beslutade 2023-12-05 § 277 dela pagaende planuppdrag och
stationsomradet hanteras darfor separat inom ramen for aktuell detaljplan.

Riksintresse

Detaljplaneomradet berdr riksintresset for kommunikationer da den innefattar
Markarydsbanan. I 6vrigt paverkas inga riksintressen.

Riksintresse for kommunikationer

Markarydsbanan, som stracker sig mellan Eldsberga och Hassleholm, ar en
riksintressant forbindelse mellan Vastkustbanan och Sédra Stambanan for godstag.
Det ar dven en viktig omledningsbana for persontag. | framtiden kommer banan bli
annu viktigare da persontrafiken kommer ga regelbundet.

Detaljplanen far stor positiv paverkan pa riksintresset da den skapar
utvecklingsmojligheter for stationsomradet och 6kar underlaget av resenarer.

Miljokvalitetsnormer

Luft

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med
miljobalken ar 1999 med syfte att reglera utslapp som kan ha skadliga effekter for
méanniskor och/eller naturen. En miljokvalitetsnorm kan anges som en halt, ett véarde
eller alternativt med en beskrivande text och omfattas av ett tidskrav da normerna ska
vara uppfyllda. Idag finns miljokvalitetsnormer for vatten, luft, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

Status

Regeringen har faststallt miljokvalitetsnormer for luftféroreningshalter i tatorter.
Riktvérden finns for svaveldioxid, kvévedioxid, bly, kolmonoxid, bensen samt PM 10
(partiklar i utomhusluft). Laholms kommun har 2018 latit genomfora en inledande
kartlaggning av luftkvalitén i kommunen.

| den inledande kartlaggning av luftkvaliteten i Laholms kommun, genomférd av SMHI,
konstateras att den nedre utvarderingstrosklen for partiklar (PM 10) Gverskrids pa
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Buller

Vatten

Angelholmsvégen, men inte vid exempelvis E6:an och riksvig 24 da omradena ar
vélventilerat.

Kartlaggningen konstaterar dven att den 6vre utvarderingstrosklen for bens(a)pyren
overskrids, och att det inte kan uteslutas att &ven MKN 6verskrids. Smaskalig
vedeldning bedoéms vara den dominerande kéllan till bens(a)pyren.

Paverkan

Planforslaget bedoms endast ge upphov till mycket sma mangder luftféroreningar fran
biltrafik som befintliga verksamheters utokade byggratt genererar. Satsningen pa
tagstationen och ortens okade utbud av kollektivtrafik bedoms langsiktigt ge stora
positiva effekter pa maéjligheten att uppna miljokvalitetsnormen.

Planforslaget beddms inte uppmuntra till vedeldning, vilket &r den huvudsakliga kallan
for bens(a)pyren och har uppmarksammats i bade luft och vatten.

Kommuner med mer &n 100 000 invanare omfattas av miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller fran alla végar, jarnvagar, flygplatser och tillstandspliktiga hamnar.
Normen syftar till att efterstrava att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter
pa manniskors halsa. Laholms kommun omfattas inte av denna miljokvalitetsnorm.

Status

MKN for grundvatten — Veinge har bade en god kvantitativ status och en god kemisk
status. De mest betydande paverkandekallorna ar fororenade omraden, jordbruket och
historisk fororening i form av bekd&mpningsmedel.

MKN for ytvatten — Vessingean (Mynningen-Préastabécken) har som mal att uppna en
god ekologisk status tills 2027. Den kemiska statusen ar god med undantag av bromerad
difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar. De mest betydande
paverkandekallorna ar fran urban markanvandning, enskilda avlopp, jordbruk och
atmosfarisk deposition. Darutover paverkas recipientens konnektivitet genom dammar,
barriérer och slussar for vattenkraft.

MKN for ytvatten — Genevadan (Mynningen-Alslovsan) har som mal att uppna en
mattlig ekologisk status tills 2021. Den kemiska statusen ar god med undantag av
bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar. De mest betydande
paverkandekallorna ar fran transporter och infrastruktur (E6:an), enskilda avlopp,
jordbruk och atmosfarisk deposition. Darutdver paverkas recipientens konnektivitet
genom dammar, barridrer och slussar for vattenkraft, samt dess morfologiska
tillstand av jordbruket.

MKN for ytvatten — Laholmsbukten har som mal att uppna en mattlig ekologisk potential
tills 2027. Den kemiska statusen dr god med undantag av bromerad difenyleter,
kvicksilver och kvicksilverforeningar. De mest betydande paverkandekallorna &r fran
reningsverk, industrier, dagvatten, enskilda avlopp, jordbruk och skogsbruk.

Paverkan

En urban markanvandning 6kar risken for utslapp av metaller och partiklar, men
genom rening av dagvattnet kan dessa tas omhand. Utgangspunkterna for
dagvattenhanteringen ar att exploateringsomradet inte ska belasta recipienten mer an
I dagslaget.
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Recipienterna &r i betydande omfattning paverkade av fosforutslapp fran jordbruk,
skogsbruk och enskilda avlopp. Detaljplanen paverkar inte denna aspekt i vare sig
positiv eller negativ riktning. Inte heller paverkar detaljplanen mojligheten till att
forbéttra recipienternas konnektivitet och morfologi.

Miljomal
Sveriges miljomal bestar bland annat av 16 miljokvalitetsmal, av dem &r det 15 som
ber6r Laholms kommun. Hur detaljplanen uppfyller miljokvalitetsmalen beskrivs
nedan for respektive miljokvalitetsmal.

Begransad klimatpaverkan
Detaljplanen har en stor positiv paverkan for mojligheterna att uppna miljomalet da
den majliggor for en attraktiv stationsmiljo med tag- och bussanslutningar.
Detaljplanen minskar bilberoendet i orten.

Giftfri miljo
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.

Ingen dvergddning
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.

Hav i balans samt levande kust och skargard
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.

Frisk luft
Detaljplanen har en positiv paverkan for mojligheten att uppna miljomalet genom att
minska bilberoendet. Omradet &r valventilerat och &r inte paverkat av
luftfororeningar i ndmnbar omfattning.

Skyddande ozonskikt
Detaljplanen har en v positiv paverkan for mojligheten att uppna miljomalet genom
att minska bilberoendet.

Levande sjbar och vattendrag
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet. Utgangspunkten &r
att dagvattensystemet ska utformas med en sadan kapacitet att fororeningar
omhéndertas.

Myllrande vatmarker
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Detaljplanen skyddar och skapar forutsattningar for att utveckla omraden med
rodlistade djur- och véxtarter. Detaljplanen har en positiv paverkan for mojligheten
att uppna miljomalet.

Bara naturlig forsurning
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.
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Saker stralmiljo
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.

Grundvatten av god kvalitet
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.

Levande skogar
Detaljplanen paverkar inte mojligheterna att uppna miljomalet.

God bebyggd miljo
Detaljplanen har en stor positiv paverkan for mojligheterna att uppna miljomalet da
ett mycket centralt omrade i orten utvecklas och starks.

Detaljplanen skyddar kulturhistoriskt vardefull och identitetsskapande bebyggelse
med anknytning till stationsomradet.

MILJOBEDOMNING

Kommunen ska genomfdéra en miljobedomning for alla detaljplaner och planprogram
som kan medfora betydande miljopaverkan (Plan- och Bygglagen (2010:900) 4 kap. §
34 och Miljobalken (1998:808) 6 kap. 8 11). Det forsta steget i miljébeddémningen &r att
gora en undersokning (enligt miljobalken 6 kap. 5 § och 6 8). | undersdkningen studeras
platsens befintliga forutsattningar, planens paverkan pa platsen och de miljoeffekter som ett
genomforande av planen medfor i den direkta nérheten och i omgivande miljoer. Om planen
medfor betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (enligt 6 kap. 11 §
MB) tas fram.

Undersokningen finns tillganglig pa plan- och byggnadsenheten.

Stallningstagande

Planforslaget bedoms inte medféra betydande negativ miljopaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning har inte uppréttats.

Lokaliseringsalternativ

Med anledning av en tagstations omfattning, utrymme for perrong, parkering och
tillhérande service sa ar mojliga lokaliseringsalternativ begréansade till centralt i
Veinge eller direkt utanfor orten.

Att placera tagstationen direkt norr eller soder om orten skulle innebar lagre
tillganglighet och i genomsnitt langre avstand mellan bostad och station. Det skulle
aven innebéra att ny mark behover ianspraktas. | soder skulle stationsomradet
komma i konflikt med viktiga naturvarden omkring Vessinge sandhedars
naturreservat och i norr i konflikt med mark av stor arkeologisk betydelse.

Att placera tagstationen centralt i Veinge innebar en mycket god narhet mellan
bostad och station, samtidigt som befintlig infrastruktur kan nyttjas. Mark och
utrymme finns redan ianspraktaget fran tidigare station. Placeringen ger en historisk
anknytning till tidigare anvandning.

En placering av tagstationen centralt i orten har darfor bedémts vara det mest
fordelaktiga alternativet.

12



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Djur- och vaxtliv

Naturvérdena omkring Veinge ar nationellt unika. Utmérkande &r observationerna av
fjarilar knutna till vaxterna harginst och harris soder om aktuellt planomrade, inom
och omkring Vessinge strandhedars naturreservat. Séder om planomradet finns
observationer av hogt artvéarde sa som storre ginststavmal, rddtonad ginstmétare,
ginstfaltmal, brun ginststavmal, ginstpalpmal, ginstplattmal, ginstsdckmal,
ginstbladsguldmal, jungfrusackmal, harrisbladsplattmal, harrisdvéargmal,
manskarerotvecklare, grabinkevecklare och daggig ginstmatare. Merdelen av arterna
ar starkt eller akut hotade.

Ginstfjarilar har en stor andel av sin population i Laholms kommun vilket gor att
kommunen &r av sarskild betydelse for dess 6verlevnad. Observationerna av ginst
och ginstlevande fjarilar har gjorts i anslutning till sparomradena. Sparomradet
fungerar som en spridningskorridor fran Vessinge sandhedar och darfor ses
reservatets och omkringliggande sandiga betesmarkers héga naturvarden dven kring
stationsomradet.

Veinge socken &r landets viktigaste plats for ginst och ginstlevande fjérilar. Vid
Veinge station har SJ tidigare utfort skyddsavbranningar av banvallarna for att
undvika vadabrander, med massférekomst av harginst som resultat. Branningarna
upphorde pa 1970-talet och Lansstyrelsen har under 2010-talet utfort en del
naturvardsbranningar vid Veinge station.

Da naturvarden till storsta del finns soder om planomradet sa forblir de opaverkade,
men hérginst ar observerade inom planomradet, vilket visar pa att ytor inom
planomradet genom foradling kan fa mycket hdga naturvarden. Genom att omraden
planlaggs som allmén plats NARUR och PARK sékerstélls denna méjlighet.

Oster om tagsparet, soder som stationshuset, finns ett torrt parti med arter som
kérringtand och harris. I anslutning véxer en del I6nntrad med sma haligheter.
Omradet ar starkt privatiserat med skrap och tradgardsavfall. | markniva véxer
vintergrona, vilket ar en tradgardsvaxt som ofta tar éver i naturomraden dar den
vandrat in fran narliggande tradgardar. Aven detta bidrar till kanslan av privatisering.
Omradet har vissa naturvarden pa grund av den sandiga jorden och haligheter i
traden. Omradet star ocksa i kontakt med omradena dar de flesta observationer av
fjarilar gjorts, vilket okar dess potential. Omradet forblir planlagt som allmén plats
NATUR.

Utbyggnaden av stationsomradet balanseras mellan att sékerstalla dess funktion som
nod for kollektivtrafiken och dess potential for naturvardena. Genomgaende ska
befintliga trad och vegetation bevaras i sa stor utstrackning som mojligt.
Inskrankningar kommer till viss del behdva géras, men kompenseras genom att
kvaliteten pa kvarvarande omraden hgjs.
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Vid foreslagna parkeringsplatser pa véstra sidan tagsparet finns en tvastammig
skogslonn. For att forbattra dess forutsattningar, da ytor omkring den hardgors, sa
ska en vaxtbadd iordningsstéllas. Lénnen skyddas i detaljplanen genom
bestdammelserna:

trad: - Tradet far endast fallas om det utgor en sakerhetsrisk
ai- Marklov krévs &aven for tradféallning

Ytan som planlaggs som allman plats PARK ska ges en dngskaraktar och befintlig
torrmarksflora vérnas. Det 6versta marklagret med grus tas bort sa att den sandiga
marken blottas. Buskar tas bort, men trad bevaras. TORG-ytan iordningsstélls for att
skapa en funktionsenlig kollektivtrafiknod, men ny gronska fors in som dven denna
knyter an till torrmarksfloran. Inom NATUR-ytorna ska befintliga naturvérden
bevaras och stérkas.

Tradraderna utmed Markarydsbanan foreslas bevaras och nya trad planteras i samma
linje.

Kompensationsatgarder
Planforslaget fokuserar pa atgarder inom planomradet men kompensationsatgarder
bor dven utforas utanfor exploateringsomradet for bast effekt.

Inplantering av ginst foreslas for att minimera skada och starka platsens kulturella
ekosystemtjanster. Genom dess gestaltning kan omradets naturvéarden och historiska
kontext formedlas.

For att starka ekosystemtjanster knutna till biologisk mangfald och livsmiljo behovs
bredare atgarder. Kompensationsatgarder kan exempelvis besta av ekologisk
restaurering, naturvardsinriktad skétsel, eller nyskapande av livsmiljoer.

| detta fall bor fokus ligga pa oppna sandmarker, dar bland annat ginst trivs.

Detta kompenserar skadorna pa insekters fodounderlag genom forbattringar av annan
omraden som ingar i samma landskapsfunktionella sammanhang.

Kompensationsatgarder behdver planeras ur ett landskapsekologiskt perspektiv med
tydligt syfte att bevara och starka den grona infrastrukturen. Darfor foreslas att
kommunalt d&gd mark aterstalls till 6ppen sandig mark och att skétseln inriktar sig pa
att stoppa igenvéxningen och att igenvéxta marker omstalls till dppna, hdvdpraglade
marker. Detta 6kar ytan for [ampliga biotoper for ginstlevande fjérilar som finns runt
omkring Veinge.

Veinge har manga lampliga fjarilshabitat, till exempel soder om stationsomradet,
Vessinge sandhedar naturreservat och omraden i anslutning till grustagen.
Omradet ligger jamte en cykelstig som forbinder Veinge med Lilla Tjarby och
Laholm och &r darfor av vikt dven for rekreation.

Inom kompensationsomradet foreslas ar att vedartad vegetation tas bort och att harris
avlagsnas
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Figur 3 Foreslaget kompensationsomrédet med réd markering. Gréna cirklar &ar befintliga omraden med
naturvarden samt omraden under utvecklig knutna till naturtypen. Orange markering &r kommunagd
mark.

Vardtrad

Pa torgytan vid stationshusets

framsida finns en stor

héstkastanj som ar minst 120 ar,

da det syns pa fotografi fran

1903, se figur 16, och har

sannolikt planterats samtidigt

som stationsomradet byggdes.

Tréadet skulle kunna ses som ett

Vardtrad. Vardtrad kan

beskrivas som ett stort trad, ofta

adellovtrad, som planterats pa en

gardsplan. Vardtrad ar av

kulturhistoriskt intresse da de

ofta &r forknippade med

beréttelser om mystik, koppling

till tidigare generationer och

beSkyddande andar. Symboliken Figur 4 Hastkastanj vid stationshuset, 2021-06-03.
av trad ar aterkommande i den

nordiska mytologin. Seden att plantera ett vardtrad pa gardar kan harledas till slutet
av 1800-talet, men traditionen ar sannolikt aldre.

Detaljplanen sékerstaller bevarandet av héstkastanjen genom bestdmmelserna:
trads - Tradet far endast fallas om det utgor en sékerhetsrisk
ai- Marklov kravs aven for tradfallning

Syftet med bestdmmelserna &r att bevara platsens historiska anknytning. Ifall tradet
falls bor ett nytt planteras for att aterskapa denna anknytning.
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Biotopskydd
Inom stationsomradet finns det tva tradrader av bjork utmed Markarydsbanan, se
figur 5-6. Laholms kommun gor beddmningen att den norr tradraden inte uppfyller
kriterierna for en allé, medan den sodra gor det. Alléer bertrs av det generella
biotopskyddet i enlighet med 7 kapitlet 11 § miljobalken (1998:808).

Alléer har sedan lang tillbaka i tiden planterats langsmed vagar. Anledningar till att
de planterats har varierat allt fran att skydda resande fran solen, gora vagen mer
synlig eller for att vara visuellt tilltalande. Framfdrallt dldre trad har ett stort varde
for flertal olika arter.

Enlig Naturvardsverket Beskrivning och véagledning for biotopen Allé i bilaga 1 till
forordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken m.m. (2014) ska en
allé bland annat:

e besta av minst fem lovtrad som ar planterade i en enkel eller dubbel rad for
att omfattas av biotopskyddsbestammelserna. Traden ska till évervdagande del
utgdras av vuxna trad, vilket innebér att mer an hélften av traden ska vara
vuxna.

e Med vuxna tréd avses trad som mater minst 20 centimeter i diameter i
brosthojd eller har uppnatt en alder av 30 ar (det som forst uppnas).

e Enenkel eller dubbel rad med l6vtrad ska antingen vara beldgen langs en vég,
eller det som tidigare har utgjort en vég, eller i ett i Gvrigt Oppet landskap for
att omfattas av biotopskyddsbestammelserna.

e Vad som ska innefattas i begreppet vag vid tillampning av
biotopskyddsbestammelserna far bedémas i varje enskilt fall med
utgangspunkten att begreppet bor betraktas vitt. Viss ledning kan hamtas fran
forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner. Enligt 2 § i denna
forordning &r definitionen for vag foljande:

1. En séadan vag, gata, torg och annan led eller plats som allmant anvéands
for trafik med motorfordon,
2. en led som &r anordnad for cykeltrafik, och
3. en gang- eller ridbana invid en vég enligt 1 eller 2.
Nar det galler alléer som biotopskyddsomraden bér i vissa fall aven en
gangvag kunna betraktas som vag, dven om den inte faller in under nagon av
punkterna 1-3.

Den norra tradraden uppfyller ingen av ovanstaende kriteriet. 9 av 16 trad ar smalare
an 20 centimeter i diameter i brosthojd och planterades cirka ar 2008. Den norra
tradraden har aldrig sedan den planterats statt intill en vag enligt Naturvardsverkets
definition. Definitionen inkluderar inte jarnvég.

Definitionen av ett dppet landskap enlig Naturvardsverkets handbok

2012:1 Biotopskyddsomraden ér:

”Med ett 1 dvrigt Oppet landskap avses omrdden som inte utgdrs av skogsmark

eller tat bebyggelse, och dér det finns mojlighet till utblickar i de flesta riktningar.
Endast en mindre del av utblicken begréansas av intilliggande bebyggelse eller skog"

Omradet langs jarnvagssparet ar omgardat av vegetation. Utblickar ar begransade i
flera riktningar av tréd, buskar, héjdskillnader, staket och byggnader. De utblickar
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som finns &r ett smalt siktstrak utmed jarnvagssparet, men som dven detta bryts av
sparets bojda dragning. Laholms kommun bedémer darfor att stationsomradet inte
utgor ett Oppet landskap enligt Naturvardsverkets definition.

Den norra tradraden avses bevaras, men kan komma att paverkas vid byggnation av
perrongen da de endast star cirka 2,5 meter fran den tilltdnkta perrongkanten.

Den sodra trédraden, som uppfyller kriterierna for allé, skyddas genom att denna
placeras inom allman platsmark NATUR och TORG. Utgangspunkten ar att allén ska
bevaras, men beroende pa den slutliga utformningen av vagen utmed den sodra
planomradesgransen kan biotopskyddsdispens behdva sokas for ett av traden.
Avstandet mellan traden pa cirka 8 meter ar tillracklig for den vag som é&r tilltankt i
stationsomradets sodra del, men kan majligen komma att paverka tradens rotsystem.

I sddant fall bor det stora allmanna intresset av att skapa ett funktionellt
stationsomrade ses som ett sarskilt skal for dispens.

Figur 5 Tradrad i norra delen av stationsomradet, 2021-06-03.

Figur 6 Tradrad i sodra delen av stationsomradet.
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Geotekniska forhallanden
Jordlagerfoljden 6verst utgdrs av mellan ca 0,5 och 1,5 m sandig mulljord alternativt
sandmoran. Jorden kan vara grusig. Dar under foljer siltig sandmoran/siltig morén
med inslag av lager med sand alternativt silt ovan berg.

Omradet bedoms inte vara sattningskansligt och sattningar av langtidskaraktar
beddms inte uppkomma.

Stabiliteten inom omradet bedoms for befintliga forhallanden vara tillfredstallande
med hansyn till marklutningar, djup till fast botten samt jordlagerfoljd.

Ett kompletterande geoteknisk PM har tagit fram for att klargtra hur néara byggnation
pa Veinge Station 3:1 kan ske mot trappa och ramp for tunnel under Markarydsbanan
utan att det utgor en risk for strukturella skador. Utifran de dversiktliga geotekniska
forhallandena, platsbesok samt skiss pa en tankbar konstruktion for ny ramp, bedoms
det inte foreligga nagon risk for strukturella skador pa vare sig trappa eller ramp till
foljd av en ny byggnad inom fastigheten. Byggnaden kan placeras med valfri
placering, dock inte narmare rampen &n 2 m. Detta sékerstélls genom prickmark.

Bebyggelseomraden
Befintlig bebyggelse

Inom stationsomradet finns fem byggnader. Stationshuset, verkstadsbyggnaden,
godsmagasinet, kiosken samt byggnad tillhdrande sparomradet.

Stationshuset inrymmer idag ett mindre bryggeri, pizzeria och en bostadslagenhet pa
nedanvaningen och kontor samt en bostadslagenhet pa ovanvaningen.

Den tidigare verkstadsbyggnaden som ligger intill stationsbyggnaden nyttjas idag
som lager for bryggeriet. Byggnaden ar i ett plan.

P& motsatt sida torgytan fran verkstadsbyggnaden &r en mindre byggnad i ett plan,
Veingekiosken.

Bakom Veingekiosken finns ytterligare en minder byggnad i ett plan som nyttjas som
servicebyggnad for sparomrade.

Pa den vastra sidan om jarnvagssparet finns en byggnad i tva vaningar som tidigare
nyttjats som godsmagasin.

Se &ven kapitlet Kulturmiljé och gestaltning.
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Planerad bebyggelse

Figur 7 lllustration 6ver majlig bebyggelse samt gang- och cykelstrak
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Figur 8 lllustration av mdjlig utformning av stationsomrade

Byggnation kring stationsomradet regleras i huvudsak till anvandningen C-Centrum.
| Centrum ingdr en rad olika verksamheter som ocksa kan aterfinnas i andra
anvandningar. Dér ingar till exempel butiker, restauranger, kontor, gym, biografer,
bibliotek, teatrar, museum, banker, apotek, smadjursklinik, hantverk,
samlingslokaler, lattare form av vard och annan service. | anvandningen ingar ocksa
komplement till centrumverksamheten som till exempel parkering, lastomraden och
de utrymmen som behovs for de anstéllda. Berdrda fastigheter bedrivet till stor del
verksamhet redan, men anvéandningen ger en 6kad flexibilitet infor framtiden och
sékerstaller att centrum kan forbli aktivt.

Befintliga verksamheter ges en utokad byggratt genom att tidigare prickmark tas
bort. Den prickmark inom omradet som bevaras har till syfte att sékerstalla en minsta
distans mellan byggnad och passager/vagar.

Hogsta tillaten nockhojd hojs till 10,0 meter respektive 13,0 meter, vilket ger
mojlighet till verksamheter i tva vaningsplan. Syftet med bestammelsen &r att skapa
ett tydligare centrum och utrymme for verksamheterna att utvecklas.

Syftet med att planlagga for centrumverksamhet intill stationsomradet &r att skapa
motespunkter och majlighet till aktiviteter i orten for att stationsomradet ska nyttjas
under storre delen av dygnet och darigenom skapa en trygg miljo. Aktiviteter som
riktar sig till olika malgrupper bor efterstravas.

Fastigheten Veinge Station 3:1 nyttjas idag som bland annat bryggeri och bostad,
vilket inte ingar i anvandningen Centrum. Fastigheten regleras darfor aven i
detaljplanen med anvéndningen Z1-Bryggeri och B-Bostad. Bryggeriverksamheten
far endast ha en begransad omgivningspaverkan avseende lukt-, buller- och
ljusstérningar, likt det som kan forvantas av centrumverksamhet.

Bostadsandamalet for Veinge Station 3:1 regleras vidare med bestammelsen vi-
Bostad far endast utgora 40 kvadratmeter byggnadsarea av nedre vaning. Syftet
med bestdmmelsen &r att gora befintliga bostadslagenheter planenliga, men att styra
omradet mot centrumverksamheter.
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Arbetsplatser
Detaljplanen mgjliggor for ett antal arbetsplatser kring Veinge centrum men dess
storsta samhéllsnytta ligger i kollektivtrafikforbindelser som skapas mot
omkringliggande stader. Genom det nya tagstoppet for persontrafik far mojligheten
till arbetspendling via kollektivtrafik ett mycket stort uppsving. Avstandet for vilket
det &r mojligt att bo i Veinge och pendla till annan ort 6kar kraftigt genom
taganslutningen och darmed aven arbetsutbudet.

Skola
I Veinge finns Veingeskolan F-9 med cirka 550 elever samt Angskulla forskola med
sex avdelningar. Veingeskolan och Angskulla férskola ligger tillsammans i Veinges
norra del, cirka 500 meter fran planerad bostadsbebyggelse

Foreslagen bostadsbebyggelse kommer 6ka behovet av skola och forskola.

Offentlig och kommersiell service

Offentlig service

Ortens offentliga service bestar bland annat av serviceboendet Solhemmet. Som
namnts i foregaende kapitel finns dven skola och forskola. Intill dessa finns dessutom
ett utomhusbad.

Kommersiell service

Ortens kommersiella service ar framst koncentrerad kring den tidigare
stationsbyggnaden, ortens centrum. Har finns matvarubutik, kiosk, pizzeria, frisér
med mera.

Detaljplanen okar byggrétten for delar av befintliga verksamheter kring centrum,
som idag inte har mojlighet att utoka verksamheterna. Fastigheterna ges ocksa
mojlighet till att inhysa ett bredare utbud av verksamheter.

Tillganglighet
Idag rader det vissa hojdskillnader inom stationsomradet. Generellt sett ligger
jarnvagen lagre an Laholmsvagen. Det innebér att sidoentrén i nordvéast angor
stationsomradet med trappa medan cykel och fotgéngare angor stationsomradet pa
vag med en langslutning pa ca 6-7%. For att ytterligare tillganglighetsanpassa
stationsomradet har en tillganglig ramp foreslagits i anslutning till entrén och
linjebussarnas vaderskydd.

For tunneln under Markarydsbanan kommer bade en trappa och ramp att anlaggas for
att sékerstalla tillgangligheten for saval gaende som cyklister. Rampen okar ocksa
tillganglighet for rullstolsburna eller personer som av andra anledningar inte kan
anvénda trappor.
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Kulturmiljo

Fornlamningar
Inga kanda fornlamningar finns inom eller i direkt anslutning till planomradet. Skulle
fornlamningar patraffas ska kulturmiljolagen foljas genom att
lansstyrelse/lansmuseet kontaktas och alla markarbeten omedelbart avbrytas.

Bebyggelse och gestaltning
Ar 1899 6ppnade Markaryd-Veinge jarnvag, som i Markaryd anslét vidare till
Héssleholm och Sddra stambanan. VVeinge blev nu en jarnvagsknut med anslutningar
mot GOteborg, Malmo och Hassleholm.

s i

Figur 9 Veinge station och bangard (1903), hamtat fran Jarnvagsmuseet, 2024-03-05

Under ar 20052009 genomfdérde Kulturmiljo Halland en inventering av
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Halland och varderade dessa. Tre byggnader
inom detaljplaneomradet har pekats ut i denna inventering.

Godsmagasinet

Invid Laholmsvagen star ett tidigare godsmagasin i tva vaningar tillhérande
stationsomradet. Dess fasader bestar av rodmalad locklistpanel och sadeltaket ar
tackt av plat. Byggnaden har bland annat pekats ut for dess byggnadshistoriska vérde
samt dess identitets- och miljéskapande vérde. Kulturmiljé Halland har 2007
klassificerat det som ett omistligt objekt av regionalt intresse (klass B).
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Figur 10 Godsmagasin, fotografi av Bjorn Ahnlund, Kulturmiljé Halland, 2007-12-05

Figur 11 Godsmagasin, 2021-06-03

Beddmning

Byggnadens miljoskapande varde och koppling till stationsomradets historiska
anvandning bedoms vara av en sadan karaktar att dess bevarande bor ses som ett
allmént intresse.

Byggnaden beddéms omfattas av plan- och bygglagens (2010:900) 8 kap. 13 §, som
sager att ”En byggnad som ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnarlig synpunkt far inte forvanskas.”

Det allménna intresset av att bevara godsmagasinet maste vagas gentemot det
allmanna intresset av en attraktiv, trygg och valfungerande tagstation. Bevarandet av
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godsmagasinet far inte d&ventyra dessa allmanna intressen. Forutsattningar bedoms
finnas for att samordna intressena och bevara godsmagasinet. Mojligheten att
inrymma verksamhet i godsmagasinet ska dvervagas, dar verksamhetens allménnytta
ska avgora vilket ingrep i byggnaden som &r motiverat.

Detaljplanen skyddar byggnaden genom féljande bestammelser:
“r1— Byggnad far inte rivas”

Rivningsférbud avser orginalbyggnad och inte eventuella framtida tillbyggnader.

"k1- Byggnadens magasinskaraktar samt dess sarskilda karaktarsdrag ska bevaras.
Magasinsportar, dorr, fonsterluckor och fasad ska vara av tra och ursprunglig
karaktar bibehallas. Taket ska vara sadeltak”™

Stationshuset

Centralt i stationsomradet star det tidigare stationshuset. Fasaden bestar av ljus-putsat
tegel och sadeltaket ar tackt av takpannor gjorda i rott tegel. Byggnaden har bland
annat pekats ut for dess arkitektoniska och miljoskapande vérde. Kulturmiljo Halland
har 2007 klassificerat det som ett omistligt objekt av regionalt intresse (klass B).

Figur 12 Veinge stationshus, fotografi av Bjorn Ahnlund, Kulturmiljoé Halland, 2007-12-05
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Figur 13 Veinge stationshus, 2021-06-03

Figur 14 Veinge stationshus, 2021-06-03

Veinge - Station.

Figur 15 Veinge stationshus (fore 1935), hamtat frdn Jarnvagsmuseet, 2024-03-05
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Figur 16 Veinge stationshus och vardtrad (1903), hamtat fran Jarnvagsmuseet, 2024-03-05

Bedomning

Byggnadens miljoskapande varde och koppling till stationsomradets historiska
anvandning bedoms vara av en sadan karaktar att dess bevarande bor ses som ett
allmant intresse.

Byggnaden beddms omfattas av plan- och bygglagens (2010:900) 8 kap. 13 §, som
sager att ”En byggnad som ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnarlig synpunkt far inte forvanskas.”

Det allméanna intresset av att bevara stationshuset maste vagas gentemot det allmanna
intresset av en attraktiv, trygg och valfungerande tagstation. Bevarandet av
stationshuset far inte dventyra dessa allméanna intressen. Stationshuset nyttjas idag
bland annat som verksamhetslokaler och bér &ven kunna utgora det i framtiden.
Ingrepp i fasad- och takutformning ska géras med forsiktighet, men ska inte ses som
ett forbud mot att gora tillbyggnader ifall detta gors pa ett varsamt sétt.

Detaljplanen skyddar byggnaden genom féljande bestammelse:
“r1— Byggnad far inte rivas”

Rivningsforbud avser orginalbyggnad och inte eventuella tillbyggnader.

k2 - Byggnadens stationshuskaraktar samt dess sarskilda karaktérsdrag ska
bevaras. Fasad pa orginalbyggnad ska vara slatputsad i ljusare kulér. Byggnadens
volym och trapphus ska bevaras. Tilloyggnader ska underordnas orginalbyggnaden.
Orginalbyggnadens stengrund ska bevaras. Fonster pa orginalbyggnad ska till form,
indelning och proportioner vara lika de ursprungliga. Taktackning pa
orginalbyggnad ska vara av rott tegel.

Varsamhetshestammelsen skiljer pa orginalbyggnaden och eventuella framtida
tillbyggnader. Tilloyggnader kan med fordel latas fa ett modernare uttryck eller pa
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annat satt skapar en respektfull kontrast till orginalbyggnaden. I annat fall bor
tillbyggnader i stor utrédckning félja orginalbyggnadens utformning. Vad som ska
undvikas ar en blandning av stilar dér det blir otydligt vad som &r
originalutformningen.

En byggnads uttryck paverkas i hog grad av fonsternas utformning. Det ar darfor av
intresse att fonsterna bibehaller befintliga forhallanden mellan exempelvis glasrutor,
sprojs, tvar- och mittposter med mera. Eventuella forandringar i fonsternas
utformning bor vagas mot nyttan av forandringen

Verkstadsbyggnaden

Intill stationsbyggnaden finnes en gammal verkstadsbyggnad. Fasaden bestar av gult
tegel och rod locklistpanel. Taket &r i form av ett sadeltak tackt av takpapp.
Byggnaden har bland annat pekats ut for dess arkitektoniska och miljoskapande
varde. Kulturmiljo Halland har 2007 Kklassificerat det som ett omistligt objekt av
regionalt intresse (klass B).

Figur 17 Verkstadsbyggnad, fotografi av Bjorn Ahnlund, Kulturmiljé Halland, 2007-12-05
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Friytor

Figur 18 Verkstadsbyggnad, 2021-06-03

Beddmning

Byggnaden har ett miljoskapande varde och koppling till stationsomradets historiska
anvandning. Men platsen kan ocksa vara av stort allmant intresse utifran dessa
framtida potential som del av stationsomradet och dess del i att skapa en trygg och
attraktiv stationsmiljo och levande centrum.

Detaljplanen skyddar byggnaden genom féljande bestammelse:

ks - Verkstadsbyggnadens sarskilda karaktérsdrag ska bevaras. Fasad ska till
material- och fargval vara lika den ursprungliga byggnaden. Fonster ska till form,
indelning och proportioner vara lika de ursprungliga.

Med hanvisning till platsens potentiella funktion som del av stationsomradet viljer
kommunen att inte stélla krav om rivningsforbud.

Park och torg

Detaljplanen tillskapar en kombination av park och torg inom stationsomradet.
Omradet ar avsett som ett komplement till kollektivtrafiken, med bland annat
kollektivtrafikinformation, parkeringsplatser for cyklar och toaletter.

Darut6ver ska omradet utgéra en motesplats for resenarer, men aven for allmanheten.
Aktiviteter kring stationsomradet bor uppmuntras for att skapa en naturlig rorelse av
manniskor under storre delen av dygnet och dér igenom skapa en plats som upplevs
som tryggare. Aktiviteterna bor rikta sig till olika aldersgrupper for att omradet inte
ska upplevas som ianspraktaget.
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Rekreation
I utvecklingsprogrammet for Veinge pekas tre
omraden ut som prioriterade for att utveckla
som tatortsnara rekreations- och
aktivitetsomradet. Samtliga omraden ligger
inom gang- eller cykelavstand.

I utvecklingsprogrammet presenteras
foljande:

3a. Neboomradet

| detta redan etablerade rekreationsomrade
utvecklas ytterligare promenadslingor,
belysta elljusspar och utegym, och med
kopplingar till intilliggande bostadsomraden
och in mot centrum. Har ar fokus mer motion
an promenad. Hit tar sig besokare till fots,
med cykel eller bil.

Figur 19 Rekreationsomraden kring Veinge.

Figur 20 Natur vid Neboomradet, 2021-06-03.

3b. Vessingesjon

Promenadslingor anldggs i anslutning till sjén och med koppling till intilliggande
bostadsomraden samt in mot centrum. Dessa ar tankta for vardagspromenaden med
barnen, hunden, vénnerna eller for en I6prunda efter jobbet. Fokus &r boendenéra
promenadstrak dar promenaden bérjar och slutar vid hemmet. | detta omrade kommer
lansstyrelsen att inratta ett naturreservat, eftersom omradet har mycket hoga
biologiska vérden. Har vaxer bland annat Hallands landskapsblomma, den sallsynta
harginsten, i stor mangd och insektslivet ar artrikt med flera ovanliga arter.
Naturreservatet kommer att ytterligare starka detta omrade som besoksmal, som aven
lockar besokare utifran.

Léansstyrelsen Halland beslutade 2018 att inrétta ett naturreservat kring VVessingesjon,
Vessinge sandhedar, med hansyn till omradets naturvarden.
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3c. Skolans aktivitetsomrade med bad, sport och umgéange

Har utvecklas och tillgangliggors ortens aktivitetsanlaggningar for savél barn och
ungdomar som vuxna, i form av bland annat bad, idrottshall, bibliotek,
skateboardramp, fritidsgard och samlingslokal.

Vattenomraden

Strandskydd
Omradet ligger inte inom strandskyddat omrade.

Vattenskyddsomrade
Planomradet ligger i sin helhet inom sekundar skyddszon for vattentakt enligt beslut
fattat av Lansstyrelsen Halland 2007, med andring 2009 (13 SF 2009:58). Omradet
har darutover identifierats som av hdg sarbarhet.

Skyddszonerna ér till for att skydda grundvattnet fran fororeningar. For Veinges
vattentakt finns ett faststallt skyddsomrade med foreskrifter. Det finns ocksa
riktlinjer for exploatering inom vattenskyddsomraden. Dessa beskriver hur
vattentakten behdver skyddas och &r ett stod i bedémningen av enskilda projekt for
att ramdirektiv och lagstiftning ska foljas.

Sekundar skyddszon

Féljande galler sekundar skyddszon:

e Hantering av for grundvattnet skadliga amnen sasom petroleumprodukter,
I6sningsmedel, impregneringsmedel etc. i storre méngd &n 250 liter kraver
tillstand fran samhallsbyggnadsnamnden. Kravet pa tillstand galler inte hantering
av olja och drivmedel for bostads- eller jordbruksandamal. Forvaringstankar,
stationara forbranningsmotorer etc. skall vara utrustade eller placerade sa att hela
lagringstankens volym vid lackage sakert kan forhindras trdnga ner i marken.

e Upplag av bark, flis, span, timmer och liknande, som inte ar forsedda med tak
eller annan likvardig tackning, far inte forekomma utan tillstand av
samhallsbyggnadsndmnden. For tillfalliga upplag i samband med normal
avverkning fordras inte tillstand, inte heller for normala vedupplag.

e Lagring av ensilage som kan avge pressvatten samt yrkesmassig hantering av
handelsgddsel, stallgodsel och andra organiska godselmedel far inte forekomma
utan tillstdnd av miljo- och byggnadsnamnden. Slam fran reningsverk far inte
spridas utan tillstand fran samhallsbyggnadsnamnden.

Annan yrkesmassig hantering &n transport av bekdampningsmedel far inte
forekomma utan tillstand av samhallsbyggnadsnamnden.

e Anléaggning for infiltration eller utslapp av hushallsspillvatten eller annat
avloppsvatten i mark, diken eller vattenomrade far inte utforas utan anmalan till
samhallsbyggnadsnamnden. Befintlig anlaggning som inte har beviljats tillstand
eller tidigare anmalts skall anmalas till samhéllsbyggnadsnamnden inom ett ar
fran foreskrifternas ikrafttradande.

Avloppsledningar med tillhérande brunnar skall vara tata och vid behov

omedelbart laggas om eller renoveras. Infiltrationsanlaggningar, eller
motsvarande, skall underhéllas och renoveras vid behov.
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Forvaring eller deponering av avfall eller fororenade massor far inte forekomma
med undantag for tillfallig férvaring av avfall som produceras i verksamheten.
Avfall skall forvaras i tata kérl.

e Annan hantering &n transport och anvandning av asfalt, oljegrus eller véagsalt far
inte forekomma.

Végsalt far endast anvandas fore prognostiserad halka eller vid halka.
Dammbindningsmedel far anvandas endast i den omfattning som behoévs for
normalt underhall av vagar.

e Upplag av sno som harror fran trafikerade ytor utanfor sekundar zon far inte
forekomma.

e Nyetablering eller utokning av taktverksamhet far inte forekomma. Befintliga
sand- och grustakter som inte har beviljats tillstand skall anmalas till
samhallsbyggnadsnamnden inom ett ar fran foreskrifternas ikrafttradande.

Vid taktverksamhet skall sarskilt risken for spill och lackage fran arbetsfordon
beaktas. Uppstallningsplats for arbetsfordon skall vara utrustade sa att hela
bransletankens volym vid lackage sakert kan forhindras tranga ner i marken.
Tillfartsvagar skall vara avsparrade med bom eller motsvarande. Utbrutna
omraden skall snarast aterstéllas och forses med skyddande vegetationstacke.

e Anléaggningar for utvinning eller lagring av varme eller kyla ur mark eller
grundvatten far inte utforas utan tillstand fran samhallsbyggnadsnamnden.
Befintlig anlaggning som inte har beviljats tillstand eller tidigare anmalts skall
anmalas till samhallsbyggnadsnamnden inom ett ar fran foreskrifternas
ikrafttradande.

e Genomgaende transport av farligt gods pa andra végar an de som rekommenderas

av Raddningsverket far inte forekomma utan tillstand av

samhallsbyggnadsnamnden. Intraffade olyckor med farligt gods skall omedelbart

rapporteras genom alarmering pa telefon nr 112.

Gator och trafik

Gatunat

Genom planomradet gar Laholmsvéagen (lansvéag 546) till vilket Trafikverket ar
vaghallare. | detaljplanens dstra kant, igenom Veinge centrum, gar Skogabyvégen
(lansvag 548) for vilket Trafikverket dven ar vaghallare.

Uppgifter fran Trafikverkets NVDB p& webb, uttaget 2021-06-15 visar en ADT
(arsdygnstrafik, genomsnittligt antal fordon per dygn métt Gver ett ar) for
Laholmsvagen pa cirka 2006 fordon/dygn, varav cirka 163 ar tunga fordon (2011).

Skogabyvagen har en arsdygnstrafik pa cirka 1223 fordon/dygn mellan

Vibeshdgsvagen och Veingevagen (del 1), darefter 445 fordon/dygn (del 2). Av
dessa ar cirka 133 respektive 37 tung trafik (2011).
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Enligt Trafikverkets Trafikuppréakningstal for EVA och manuella berakningar 2014-
2040-2060 sa ska ett trafikupprakningstal pa 1,51 anvands for lastbilar fran ar 2014
2040. For personbilar ska ett trafikuppréakningstal pa 1,34 anvands for samma period.

Befintlig biltrafik kring Veinge kan till viss del koncentreras kring tagstationen, men
samtidigt kommer en del valja att avsta bilen med hansyn till tagstationens centrala
lage. Utveckling av centrumverksamhet, som till storsta del ar befintlig, bedéms
rymmas inom den generella trafikuppréakningen.

Utifran ovanstaende resonemang ges foljande trafiktal:

Nulige (ADT) Ar 2040 (ADT)
Laholmsvégen 2006 2716
Skogabyvagen (del 1) | 1223 1662
Skogabyvagen (del 2) | 445 603

Gang- och cykeltrafik
| utvecklingsprogrammet for Veinge
framgar att ett gang- och cykelnat
behover utvecklas med syfte att pa ett
trafiksékert satt binda ihop
bostadsomradena med centrum- och
stationsomradet, skolomradet med
dess bad- och aktivitetsanlaggning
samt rekreationsomradena
Neboomradet och Vessingesjon.

Detaljplanen mdjligg6ra en gang- och
cykel passage over Laholmsvéagen mot
Solhemsvagen.

Figur 21 Utvecklingsforslag fér gang- och cykelnat.

Solhemsvagen &r en av de langre gatorna i Veinge och forbinder manga av ortens
bostader. Véagen ligger aven i nara anslutning till Neboomradet som &r utpekat for
rekreation.

Detaljplanen mojliggor for en gang- och cykeltunnel under Markarydsbanan, vilket
starker kopplingen mellan centrum och ortens vastra del. Vid Stationsomrade anslut
aven gangs- och cykelbana mot Laholm.

Kollektivtrafik
Laholms kommun och Trafikverket har tecknat en avsiktsforklaring och ett
medfinansieringsavtal for att mojliggora persontrafik pa Markarydsbanan. For att
mojliggora persontrafik kravs atgarder langs strackan, bland annat i Veinge, Knéared
och Halmstad. Trafikverket har tagit fram Atgardsvalsstudie bdl 931 [Halmstad] —
Eldsberga — Hassleholm som genom analyser och dialog har tagit fram
samhéllsekonomiskt motiverade atgarder for att bibehalla nuvarande funktion for
gods- och omledningstrafik samtidigt som reguljar regional persontrafik kan
etableras med upp till ett tg per timme och riktning. Aktuell detaljplan ar en del av
Laholms kommun atagande om att iordningstélla angoringsytor och skapar
forutsattningar for en gang- och cykeltunnel.
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Inom planomradet finns idag tva busshallplatser, Veinge Station och Veinge
Vaxthusgatan, och ligger pa vardera sida om jarnvagssparet. Sammanlagt trafikeras
hallplatserna av tre linjer:

323: Laholms — Veinge — Oringe — Stjarnarp — Halmstad
324: Laholms — Veinge — Genevad — Tronninge — Halmstad
325: Markaryd — Knéred — Veinge — Halmstad

| samband med persontagslinjen langs Markarydsbanan tas i bruk kommer
bussforbindelserna ses dver av Hallandstrafiken.

Figur 22 Vy 6ver stationsomradet sett fran Elestorpsvagen.

Parkering
Parkering for verksamheter och bostéder ska anordnas inom kvartersmark.

Dér tillampligt ska Parkeringsnorm for Laholms kommun, antagen av
kommunfullmaktige 26 januari 2016 §6, anvandas.

For bostader ska 10 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA finnas samt 2
cykelparkeringar per lagenhet.

For att parkeringsplatserna inte ska k&nnas otrygga ar det viktigt att dessa
iordningsstalls med god belysning. For att forhindra att parkeringsytorna upplevs
som odsliga och/eller ovardade &r det viktigt att dessa omges av planteringar eller
buskar. Vegetationen bor dock vara lag for att bibehalla god sikt dven nattetid.

Detaljplanen tillskapar allménna parkeringsplatser med syfte att anvandas som

pendlarparkering. Ytorna tillater att parkeringsplatser byggs ut efterhand som
behovet Okar.
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Risk, storningar, héalsa och sékerhet

Buller

For planforslaget har bullerférordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader anvants. Endast ljudnivaer utomhus berdrs. For buller fran
spartrafik och végar citeras foljande om riktvarden och berakning av bullervarden ur
forordningen:

3 § Buller fran spartrafik och vagar bor inte 6verskrida

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska
anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stallet for vad som anges i forsta stycket 1
att bullret inte bor 6verskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

4 8 Om den ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 1 anda 6verskrids bor

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva
inte dverskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en sadan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a plan- och
bygglagen (2010:900) galler i stallet for vad som anges i forsta stycket 1 att minst ett
bostadsrum i en bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte
Overskrids vid fasaden.

5 & Om den ljudniva om 70 dBA maximal ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 2 anda

dverskrids, bor nivan dock inte dverskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem
ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

[..]

8 8 Vid beradkning av bullervérden vid en bostadsbyggnad ska hansyn tas till framtida trafik
som har betydelse for bullersituationen.

En bullerutredning har tagits fram av Efterklang, 2023-05-04. Bullerutredningen har
tagit hojd for tillkommande bebyggelse inom detaljplanen Vessinge 2:54 m.fl.

Ingangsvarden ar hamtade fran Trafikverkets NVDB pa webb (last 2021-10-27).

Laholmsvagen 2040 Skogabyvagen 2040
Antal fordon (ADT) 2930 1662
Andel tunga fordon 9% 12%
Medelhastighet (km/h) 40 40
Tunga fordon (km/h) 40 40

Ingangsvarden ar hamtade fran Trafikverkets Trafikuppgifter jarnvag T21 och
bullerprognos 2040.

Godstag 2040 Persontag 2040
Tagtyp Gods X60
Antal tag (ADT) 1,4 31,6
Hastighet (km/h) 90 90
Taglangd medelvarde (m) 576 75
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Nedan gors en sammanstallning av planomradets mest bullerutsatta byggnader ar
2040.

Redovisad friféltsnivé Trafikbuller
id fasader — |
;’\'@ ] iyl SFuatlon ar 2040
oavsett vaningsplan Ljudutbredm ng
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Projektnummer: D0113475
Kund: Lunds kommun
UTFORDAV:

Marcel Grafe
GRANSKAD AV:
Fredrik Johansson
2023-04-04

Figur 23 Sammanvagd bullersituation ar 2040

Av genomforda bullerberékningar framgar att endast fastigheten Vessinge 2:28
overskrider ar 2040 60 dBA ekvivalent ljudniva i enlighet med bullerférordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Byggnad pa Vessinge 2:28 ligger
idag planstridigt och 5,5 meter for ndra Laholmsvégen. Vid planenlig placering
underskrids riktvardet for buller.

Riktvarde om 70 dBA maximal ljudniva 6verskrides intill Markarydsbanan, men da
den prognostiserade antalet godstag ar 2040 endast uppgar 1,4 per dygn sa uppfylls
aven hér riktvardet for uteplats.

Inga vidare atgarder kravs for att uppna en god boendemiljo.

Las mer i Trafikbullerutredning for Vessinge 2:54 m.fl. i Veinge, Laholms kommun,
Efterklang, 2023-05-04

Vibration
Vibrationsberakningar har genomforts for tagtrafik pa Markarydsbanan.
Vibrationsberékningarna avser i forsta hand tillkommande bebyggelse inom
detaljplaneomradet Vessinge 2:54 m.fl., som efter uppdragets delning ligger utanfor
aktuellt planomrade.

Prognosticerade tagvibrationer riskerar vara kannbara fér kansliga personer.

Riktvardet 0,4 mm/s RMS som generellt anvands vid nybyggnation av bostader intill
jarnvag beraknas klaras med marginal.
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Las mer i Vibrationsberé@kningar for Vessinge 2:54 m.fl. i Veinge, Laholms kommun,
Efterklang, 2023-04-24

Blandning
Ingen risk for blandnings bedoms foreligga. Utvecklingen av stationsomradet och
anslutande centrumverksamheter kommer medféra nya ljuskéllor, men ska inte ge
upphov till blandningen pa intilliggande vagar eller Markarydsbanan. Trafikverket ar
involverade i utformningen av stationsomradet och far bygglov som kan paverka
deras vagar och jarnvagar pa remiss.

Farligt godstransporter
Inga rekommenderade vagar for farligt gods finns inom eller i narheten av
planomradet.

Godstransporterna pa Markarydsbanan forbi Veinge station besta idag framst av
timmertransporter, i genomsnitt 2 godstransporter per dygn 2020 och 8
godstransporter per dygn 2021. Férutom timmertransporterna forekommer i mycket
liten omfattning sporadiska omledningar av annan godstrafik. Vidare sa forberedes
Markarydsbanan for att ateruppta persontrafik pa banan vilket gor att det
kapacitetsmassigt inte ryms nagra betydande omledningstransporter. Enligt
Trafikverkets basprognos kommer Markarydsbanan 2040 ha kapacitet for cirka 4-5
godstransporter per dygn. Trafikverkets prognos for faktiska antalet 2040 &r dock 1,4
godstransporter per dygn. For genomford riskutredning har jarnvagens kapacitet pa
4-5 godstransporter tillampats.

Savail den ringa frekvensen av omledningstrafik som den ringa mangden av farligt
gods innebar en mycket 1&g sannolikhet for att en vadaolycka ska intraffa. Aven de
analyserade konsekvenserna av en eventuell vadahandelse visar sig for den aktuella
planen vara av mycket ringa betydelse. Kombinationen av laga sannolikheter och
laga konsekvenser innebar en mycket tydlig slutsats om att risknivaerna
genererade av jarnvagen ar sa laga att de inte utgor nagot hinder med hansyn till
manniskors halsa och sékerhet. Samhallets varderingskriterier uppfylles med stor
marginal.

Omradet 30 meter fran Markarydsbanan ska inte utformas pa ett sadant satt att det
uppmuntrar manniskor till att uppehalla sig dar stora delar av dagen

Las mer i Riskutredningen fér Veinge Station 3:1.
Fororeningar

Mark
Miljotekniska undersékningar har genomforts inom hela planomradet.

Halter av aromater har patréaffats dver Naturvardsverkets generella riktvérde for KM,
men inte MKM, 0-0,2 meter under markytan. | dvriga analyserade prover
overskreds inte riktvardet for KM for nagon av de analyserade parametrarna.
Patraffad fororening ar lokaliserad intill befintligt godsmagasin pa den véstra sidan
av sparomradet. Utifran utredningen ar ingen vidare undersokning motiverad. Skulle
bortforsling av jordmassor fran omradet bli aktuellt ar det dock motiverat att gora en
kompletterande miljéteknisk markundersokning som underlag for
massklassificeringen.

36



Vatten

I de miljotekniska markundersokningarna har grundvattenror installerats i totalt 8
provpunkter, varav ett av grundvattenréren etablerades ned till storre djup (15,5
meter under markytan). Samtliga 8 grundvattenror har varit torra vid avlasning och
inga grundvattenprov har kunnat uttas eller analyseras.

Aromatfororeningen som aterfinns inom stationsomrade vid det befintliga
godsmagasinet ar tunga, vilket innebér att de &r relativt svarlésliga i marken och
binder hart till jord. Bedomningen é&r att det inte foreligger nagra oacceptabla risker
med patraffad fororening. Det bedoms darmed heller inte troligt att nagon fororening
natt grundvattnet.

Planerat dagvattensystem ska utformats med en sadan kapacitet att det kan samla
upp, fordrdja och rena dagvattnet innan det slapps ut i recipienten. Planerad
markanvandning maojliggor for mindre fororeningar an tidigare markanvéandning da
ytor for Tj-Jarnvag 6vergar till NATUR, PARK och TORG.

Genom att mojliggora for en dagvattenhantering som bade tar hansyn till rening,
fordrojning och en god boendemiljo kan manga goda parametrar uppnas.

For att ge en mycket forenklad version av vilka fororeningsmangder som kan
forvantas sa anvands schablonssiffror for vanliga féroreningsmangder i aktuell
markanvandning.

Fororeningsmangder, schablon (ug/1)
Anvandning P N Cu Zn SS BaP
Bostad 180 1400 21 180 39 000 0,03
Torg 88 2000 17 33 8700 0,01
Parkering 140 2 400 40 140 140 000 0,06

Fororeningsmangder hamtade fran StormTac v. 2021-06-07

Reningsgrad (%)

Anldggning P N Cu Zn SS BaP
a) Oversilningsyta 40 30 55 50 70 70
b) Svackdike 35 35 50 65 70 60
c) Makadammagasin 35 45 60 70 80 55
d) Filtermagasin 45 15 60 70 90 75
e) Sedimentations- 70 15 70 70 75 55
magasin

Reningseffekt i de valda anlaggningarna hamtade fran StormTac.

Kvarvarande féroreningsmangder (ug/l) - Bostad

Anlaggning P N Cu Zn SS BaP
a+b+c 46 350 2 9 702 0,002
b+c 76 501 4 19 2340 0,005

[¢ 117 770 8 54 7 800 0,014

b+e 35 774 12 19 2925 0,005

Kvarvarande féroreningsmangder (ug/l) - Torg

Anldggning P N Cu Zn SS BaP
a+b+c 22 215 2 2 157 0,001
b+c 37 715 3 3 522 0,002

[¢ 57 1100 7 10 1740 0,005

b+e 17 1105 3 3 653 0,002
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Kvarvarande fororeningsmangder (ug/l) - Parkering
Anlaggning P N Cu Zn SS BaP
atb+c 35 710 4 7 2520 0,003
b+c 59 1014 8 15 8400 0,011
c 91 1560 16 42 28 000 0,027
b+e 27 1326 6 15 10 500 0,011

Riktvarde kvarvarande fororeningsmangder (ug/1)
P N Cu Zn ss BaP

50 1250 10 30 25000 0,27

Riktvarden fran Goteborgs stad (2020).

Riktvarde kvarvarande fororeningsmangder (ug/l)
P N Cu Zn 3 BaP

200 2000 18 75 40 000 0,03

Riktvarden frAn Nordvastra Skanes Vatten och aviopp (NSVA) (2016).

Laholms kommun har inga egna antagna riktvarden for féroreningar i dagvatten,
darfor anvands riktvarden fran Goteborgs stad och Nordvéstra Skanes Vatten och
avlopp (NSVA) som referens. Inga vérden overskrider NSVA:s riktvérden och
endast ett fatal overskrider Goteborgs riktvarden. Schablonsvardena tar dock inte
hansyn till platsens mycket goda forutsattningar for perkolation. Genom att lata
dagvattnet i sa stor utstrackning som mojligt infiltreras i marken kan ytterligare
rening astadkommas. Innan dagvattnet infiltreras maste det dock vara sa rent att det
inte utgor en risk med hansyn till vattenskyddsomradet. Viss rening kommer éven
ske ndr dagvattnet rinner dver grasytor &ven om specifika dversilningsytor inte
anlaggs. Dagvattnet renas darfor generellt till goda nivaer oavsett val av
dagvattenanlaggning.

Med hénsyn till att recipienterna har problem med 6vergédning med avseende pa
totalfosforhalten, framst fran jordbruket, sa bor sarskild hansyn tas till reningen av
fosfor. Sedimentationsmagasin kan enligt schablonsvardena vara ett alternativ.

Det finns osékerheter gallande bade fororeningsmangderna och reningseffekten.
Faktorer sa som reningsanlaggningarnas utformning, regnmangder, arstid, skotsel
med mera paverkar den faktiska reningseffekten. Variationer saval till det béattre som
sdmre kommer att finnas for de olika &mnena. Detaljplanen sakerstéller att tillrackligt
utrymme finns for atgarder.

Risk for skred
Marken bestar av finkorniga jordarter, men har inte specifikt pekats ut av SGU
(Sveriges geologiska undersokning) som ett omrade med forhojda risker for skred.
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Risk for dversvamning

Radon

Omradets topologiska forutsattningar innebar att regnvatten vid skyfall naturligt leds
mot stationsomradet.

Marken har mycket god genomslapplighet och grundvattnet ligger djupare an 15
meter lunder markytan, nagon risk for dversvamningar pa grund av upptrangande
grundvatten bedoms darfor inte foreligga.

Figur 24 100-ars regn, mattade markforhallanden, Scalgo 2024-01-19

Luften i mark har alltid sa hog radonhalt att halten inomhus kan bli fér hég. Det
galler for alla marktyper utom tat lera (dar luften flyttar sig for langsamt). Lufttrycket
inomhus ar ofta lagre &n utomhus och det ar vanligt att radonhaltig jordluft sugs in i
byggnader om byggnaden inte ar radonskyddad eller radonséaker.

Utrymningsmadjligheter

Réddningstjansten kan vara pa plats inom 15 minuter fran planomradet. Laholms
brandstation &r ndrmsta brandstation. Raddningstjanstens bérbara stegar kan nyttjas
under forutsattningarna att byggreglerna tillater det. Utskjutsstegar kan anvandas till
en hojd pa 11 meter.

Raddningsvagar och uppstéllningsplatser ska underhallas, snéréjas och sandas efter
behov. Rensas fran vegetation samt hallas fria fran parkerade bilar och andra
hindrande foremal.

Sarskilda angivelser om krav pa utformning och underhall av raddningsvég och

uppstallningsplats finns tillgangligt hos raddningstjansten och plan- och
byggnadsenheten i Laholms kommun.
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Teknisk forsorjning

Dagvatten

Utgangspunkten for dagvattenhanteringen i omradet ar att det kommunala
dagvattennatet inte ska belastas mer an i dagslaget. Forandring sker framst dar
marken hardgors och bebyggs.

Fordrojningsvolymen ska dimensionerats utifran ett 20-ars regn (regnmangder som
statistiskt sett endast sker en gang per 20 ar), med en klimatfaktor pa 1,3.

Fordrojning av dagvatten fran stationsomradet ska ske inom allman platsmark och
kan exempelvis 16sas genom att svackdiken, makadammagasin, dagvattenkassett
med filter eller sedimentationsmagasin anvéndas. Se &ven kapitlet Féroreningar.

Skyfallshantering

Vid hantering av skyfall, 100-ars regn eller regn med langre aterkomsttid ar
utgangspunkten att dagvattensystemen gar fulla och att marken ar méattad. Dagvatten
maste da kunna ledas ytledes pa ett satt som inte riskerar manniskors halsa och
sakerhet. Omradet har goda naturgivna forutséttningar, med mark som har en tydlig
sluttning mot stationsomradet

Stationsomradet ska utformas for att kunna omhéanderta skyfall pa satt som inte
utgora nagon risk for manniskors hélsa och sakerhet. Torg-, park och naturytor kan
vid behov 6versvdmmas och bor déarfor hojdsattas lagre an omkringliggande mark,
medan sparomradet andra viktiga funktioner behéver hojdsattas hogre. Aven
parkeringsytor kan vid extremfall Gversvdmmas, men detta bor vara ett
andrahandsalternativ med hansyn till de féroreningar som ofta ansamlas pa dem.

Tunnel under Markarydsbanan riskerar vid skyfall 6versvammar och bor darfor vara
mojlig att pumpa. Inga oacceptabla risker kopplade till skyfall bedéms foreligga.

Dricksvatten och spillvatten

Maojlighet for anslutningar till kommunalt dricks- och spillvattennat finns.
Laholmsbuktens VA AB ansvarar for VA-natet. Dricks- och spillvattennatet har
tillracklig kapacitet for att forsorja tankt bebyggelse.

El och bredband

Varme

Avfall

Sodra Hallands kraft &r huvudman for elnatet. E-omraden avsétts for
transformatorstation och teknisk infrastruktur.

Maojlighet till bredbandsanslutning finns.

Respektive fastighetsdgare ansvarar for val av uppvarmningsalternativ.

Bergvarme finns inom fastigheten VVeinge station 3:1 vars ledningar kan komma att
behdva flyttas vid byggnation av tunnel med tillhérande funktioner. Eventuella
skador som uppkommer vid byggnation ersatts av kommunen.

Respektive fastighetsdgare ansvarar for hantering av avfall.
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Brandvattenforsorjning
Vatten for brandslackning kan tillhandahallas till omradet genom kombinationer av
foljande:
a. Befintliga brandposter Solhemsvégen/Vasagatan, Laholmsvégen/hemvéagen och
Stationsplan/Skogabyvégen kan nyttjas. De har en ungefarlig kapacitet pa 600
liter/minut vardera.

b. Tank- och slackbilar bedéms kunna anvandas och kontinuerligt leverera cirka
600 liter/min. Det finns lamplig tankplats via brandpost vid Idrottshallarna.
c. Oppet vattentag finns inte i narheten.

Kombination av a till ¢ gor att tillgangligt vatten for brandslackning &r cirka

1200 liter/min. Enligt kommunens dokument Handlingsprogram for skydd mot
olyckor, 2020-2023 &r detta tillrackligt verksamheter med normal brandbelastning
(ex. kontor, skolor, hotell, sjukhus, metallindustri). Se &ven Handlingsprogram for
skydd mot olyckor Laholm kommun.

Mangden vatten uppfyller bebyggelse enligt detaljplanen

Sociala aspekter

Trygghet och sékerhet
Den upplevda tryggheten &r mycket viktigt att beakta vid utbyggnad. Avskilda och
daligt upplysta ytor, eller ytor med pa annat satt dalig sikt, kan latt upplevas som

otrygga.

Stationsomraden kan dagtid ha mycket aktivitet, men kan kannas ddsliga under
kvallstid. Generellt kanner sig manga tryggare i miljoer dar det ror sig mycket folk
eftersom det finns fler som kan ingripa ifall ndgonting skulle handa. Det &r darfor
viktigt att uppmuntra till aktivitet &ven under kvallstid kring stationsomradet.
Detaljplanen mojliggér for detta genom att ge befintliga verksamheter tillats
utvecklas, men ocksa genom att nya verksamheter far mojlighet att etablera sig.
Fritidsaktiviteter som kan samordnas pa friytorna inom stationsomradet bor
uppmuntras och generellt bor en varierad malgrupp efterstravas.

Gronska kring stationsomradet iordningsstalls i den omfattning som kravs for att
skapa tydliga siktstrak in mot stationsomradet. Det &r viktigt att helt skymda platser
motverkas. Vegetation/buskar kring parkeringsplatser bor vara laga for att bibehalla
god sikt dven nattetid, vegetationen ar dock viktigt for att parkeringarna inte ska
upplevas som &dsliga och/eller ovardade

Tunnel under Markarydsbanan ar mycket positivt ur sékerhetssynpunkt till skillnad

fran en icke-planskild 6vergang. Tunnlar kan upplevas som otrygga och det ar darfor
av stor vikt att tunneln far en god belysning.
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Social hallbarhet
Detaljplanen starker ortens identitet som stationsort, men skapar ocksa en anda av
utveckling med det centrum som tillskapas. Detaljplanen varnar om den tidigare
historian genom att skydda godsmagasinet och stationsbyggnaden. Med
”pendlarorten for familjen” som rod trad skapas en tydligare identitet for orten.
Stationsomradet kan med fordel anvandas som verktyg for att lyfta ortens identitet,
exempelvis genom konstverk som knyter an till ortens historia eller
informationsskyltar som forklarar arbetet kring fjérilslokalerna.

Detaljplanen bidrar genom tagstationen till ett minskat bilberoende, vilket ger
manniskor fler arbetsmdjligheter.

GENOMFORANDEBESKRIVNING

SYFTE

Syftet med genomférandebeskrivningen &r att i ett tidigt skede i planprocessen
redovisa de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga atgarder
som behdvs for att detaljplanen ska kunna genomforas pa ett samordnat och
andamalsenligt satt samt redovisa vilka konsekvenser dessa atgarder far for
fastighetsagarna och andra berdrda. Genomférandebeskrivningen ar likt
planbeskrivningen inte juridiskt bindande utan det &r detaljplanens plankarta med
planbestdammelser som é&r juridiskt bindande. Genomfdérandebeskrivningen ska ses
som en integrerad del i planprocessen.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan
Planen hanteras med standardférfarande och ska efter samrads- och
granskningsskedena antas av kommunfullméktige.

Planprocessen

Samrad Kvartal 1 2022
Granskning Kvartal 2 2024
Antagande Kvartal 4 2024
Laga kraft Kvartal 1 2025
Utbyggnadsskedet

Rivningsarbeten och sanering start -

Fastighetsbildning och bygglov Kvartal 1 2026
Utbyggnad av gata och VA med mera Kvartal 3 2026
Byggstart Kvartal 3 2026

Genomforandetid
Planens genomforande tid ar 5 ar fran det datum planen fatt laga kraft.
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Ansvarsfordelning

Laholms kommun ansvarar for projektering och utbyggnad av stationsomradet samt
allman platsmark.

Ovriga fastighetsagare ansvarar for eventuell utbyggnad i enlighet med den byggratt
detaljplanen ger.

Huvudmannaskap
Allman platsmark GATA, NATUR, PARK, TORG och P-PLATS ska ha kommunalt
huvudmannaskap.

Avtal

Exploateringsavtal
Exploateringsavtal avses inte tecknas.

Ovriga avtal
Laholms kommun har tecknat en avsiktsforklaring och ett medfinansieringsavtal med
Trafikverket.

Laholm kommun kommer att teckna ytterligare avtal med Trafikverket avseende
utbyggnad och framtida ansvarsfordelning kring stationsomradet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Servitut

Over fastigheten Veinge station gar ett officialservitut (1381-02/38.1) till forman for
Trafikverket. Andamalet for officialservitutet ar vag. Vid en eventuell utokning av
fastigheten Veinge station 3:1 kan officialservitutet behéva ombildas ifall behovet av
detta kvarstar.
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Ledningsratt

Ledningsratt (1381-94/36.1) for teleledning finns till forman for Telia AB langs
Laholmsvéagens Ostra sida och korsar stationsomradet i norr. Ledningsratten kan
komma att paverkas vid byggnation av plattform och ska da genomga
lantméteriforrattning. Initierande part bekostar eventuell flytt. 1 Gvrigt forblir
ledningsratten oférandrad

Telekabel tillhérande Trafikverket finns utmed Markarydsbanan. Kabeln behover
beaktas vid byggnation av tunnel och tillhérande funktioner.

Fastighetsrattsliga konsekvenser for berdrda fastigheter

Veinge station 3:1

Fastighetsreglering, mojlighet till
utokning av fastighet.

lantmateriforattning

Fastighet Atgard Kostnader Ansvar
Fastighetsreglering, omrade for Laholms kommun
anslutning till tunnel Gvergar till och fastighetsagare

Vessinge 2:132 Kostnader for

Fastighetségare

Vesinge sation 2:1

Fastighetsreglering, mojlighet till
utokning av fastighet

Kostnader for
lantméteriforattning

Fastighetségare

Vessinge 2:132

Justeras enlig
fastighetsregleringar nedan.

Kostnader for
lantméteriforattning

Laholms kommun

Vessinge 2:2

Fastighetsreglering, delar av

stationsomradet 6vergar till

kommunal fastiget Vessinge
2:132,

Fastighetsrelgering eller
avstyckning, centrumverksamhet
overgar till privat fastighet.

Kostnader for
lantmateriforattning

Laholms kommun

Fastighetségare

Vessinge 2:29

Fastighetsreglering, grans mot
Vessinge 2:132 justeras

Kostnader for
lantmateriforattning

Laholms kommun
och fastighetségare

Vessinge 2:49

Vessinge 2:50

Vessinge 2:75

Fastighetsreglering, grans mot
Vessinge 2:132 justeras

Kostnader for
lantméteriforattning

Laholms kommun
och fastighetsdgare

EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi

Kostnader for detaljplanearbete
Detaljplanearbetet bekostas av Laholms kommun.

Utbyggnad av stationsomradet bekostas av Laholms kommun.
Kostnader for utbyggnad av stationsomradet uppskattas till 8-10 miljoner kronor
Detaljplanen medfor inga intékter ifran markforsaljning
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Planavgift
Planavgift pa 100% tas ut i samband med bygglov inom detaljplaneomradet

Inl6sen och ersattning

Veinge Station 3:1 och Vessinge 2:2
Rivningsforbud
Fastigheterna Veinge Station 3:1 och Vessinge 2:2 regleras i detaljplanen av
bestammelsen ry —Byggnad far inte rivas.

Om rivning av en byggnad vagras har fastighetens &gare ratt till ersattning av
kommunen for den ekonomiska skada detta innebér. Rétten till ersattning géller dock
endast om skadan &r betydande i férhallande till vardet av den berorda delen av
fastigheten.

Med "betydande skada" menas en minskning av marknadsvardet med i
storleksordningen 10-20 procent. Med "berdrd del” avses den tomtplats som
byggnaden ar beldgen pa, vilket i de flesta fall ar detsamma som hela den aktuella
fastigheten (jfr prop. 1985/86:1 sid. 391).

Fragan om ersattning ar ocksa beroende av i vilket skick byggnaden befinner sig i
vid beslutet. FOr en byggnad i gott skick och i kommersiell drift, medfor ett
rivningsforbud normalt ingen erséttning.

Den som vill begéra ersattning ska gora det inom tva ar fran den dag da beslutet om
detaljplan vann laga kraft enligt 15 Kap. 5 8 PBL (2010:900)

Laholms kommun bedomer utifran tillganglig information att nagon rétt till
ersattning inte finnas.

Varsamhetsbestammelser
Fastigheterna Veinge Station 3:1 och Vessinge 2:2 regleras i detaljplanen av
varsamhetsbestammelserna k1, k2 och ks.

Enligt 14 Kap. 10 § PBL (2010:900) géller ratt till ersattning endas om
bestammelsen innebér att pagaende markanvandning avsevart forsvaras inom berord
del av fastigheten.

Boverket anger pa kunskapsbanken under kapitlet Varsamhetshestammelser
(granskat 2021-02-25) att varsamhetsbestammelserna enbart utgér en precisering av
de generella varsamhetskraven som géller enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900
8 kap. 13, 14, 178) sa kan varsamhetshestammelserna inte utlésa nagon rétt till
ersattning.

Laholms kommun bedémer att nagon rétt till ersattning inte finnas.

Allmén platsmark

Del av fastigheten Veinge station 3:1 planldggs som allmén plats TORG, del av
Vessinge 2:29 och 2:75 planldggs som allman plats GATA, samt del av Vessinge 2:2
planldggs som allmén plats TORG, P-PLATS, GATA, NATUR och PARK, till vilket
fastighetsagarna ersatts.
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Kommunen kommer i forsta hand att efterstréva frivilliga forvérv alternativt att
ansoka om fastighetsreglering enligt 5 kap 8a § FBL (1970:988)

Kommunen har ocksa méjlighet att begara inlésen av den allménna platsmarken
enligt 6 kap 13 § PBL. Kommunen blir dven enligt 14 kap 14 § PBL skyldig att I6sa
in allmén plats om fastighetsagaren sa begar.

Ersattning for markoverféringar av allman platsmark enligt ovan skall enligt 6 kap
17 § PBL utga i enlighet med reglerna i 4 kap expropriationslagen som anger att
ersattningen ar marknadsvardet innan nu aktuell detaljplan med ett paslag om 25 %.

Kommunen har med stod av detaljplanen rétt att 16sa in dessa omraden dven utan
overenskommelse med fastighetsagare.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Konsekvenser for berdrda fastigheter

Fastighet Konsekvens Ansvar

Fastighet ges 6kad byggratt (Okad exploateringsgrad
och byggnadshdjd)

Veinge Station 2:1 Fastighetsdgare

Fastighet ges mojlighet till 6kad yta.

Omrade for centrumverksamhet, bryggeri och bostad
tillskapas.

Fastigheten ges 0ka byggrétt
. . ) ) . o Laholm kommun

Veinge Station 3:1 | Fastighet ges mojlighet till 6ka yta och fastighetsagare
Omrade for torg tillskapas.

Omrade for trafik (jarnvagstunnel) tillskapas.

Omrade for bostad tillskapas
Omrade for sarskilt boende tillskapas
Vessinge 2:132 | Omrade for vard tillskapas Laholm kommun
' . ) och fastighetségare
Omrade for gata tillskapas

Fastighet ges 6kad yta och fastighetsgréns justeras.

Omrade for park tillskapas
Omrade for centrumverksamhet tillskapas

Omrade for natur tillskapas

Vessinge 2:2 Omrade for torg tillskapas Laholm kommun
Omrade for gata tillskapas
Omrade for trafik (jarnvagsandamal tillskapas)
Vessinge 2:29 | Fastighetsgréns justeras Laholms kommun
Vessinge 2:49 | Fastighet ges 6kad byggratt Fastighetsagare
Vessinge 2:50 | Omrédet for natur tillskapas Laholms kommun
Vessinge 2:75 Omrade for gata tllskapas Laholms kommun

Fastighetsgrans justeras
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UTREDNINGAR

Buller

e Trafikbullerutredning for Vessinge 2:54 m.fl. i Veinge, Laholms kommun, Efterklang,
2023-05-04

Geoteknik

e Markteknisk undersokningsrapport geoteknik, Forstudie Veinge stationsomrade,
AFRY, 2020-05-20

e PM Geoteknik, Forstudie Veinge stationsomrade, AFRY, 2020-05-20

e PM Geoteknik, Veinge Station 3:1, AFRY, 2023-11-09

Miljoteknik
e Miljoteknisk markundersokning infor projektering av Veinge stationsomrade, Laholms
kommun, AFRY, 2020-06-22

Naturvéarden
e Naturvardesbeddmning av Vessinge 2:54 m.fl., Laholms kommun, 2021-08-31

Sakerhet

e Riskutredning, Veinge Station 3:1-Riskbedomning med avseende pa néarhet till
Markarydsbanan, underlag for lamplighetsprévning enligt PBL, Ramboll, 2021-06-22

Vibration
e Vibrationsberakningar for Vessinge 2:54 m.fl. i Veinge, Laholms kommun, Efterklang,
2023-04-24
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