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Sammanfattning

Framkomligheten i den nya korsningspunkten mellan infarten till planomradet och Stensavagen har
beraknats med hjilp av framkomlighetsverktyget Capcal. Kapaciteten i korsningen dr mycket god, dven
under den mest belastade timmen, utifran de beddmda och uppmatta trafikflodena.

Korsningen kan, ur kapacitetssynpunkt, utformas antingen med vajningsplikt eller stopplikt, fran infarten
ut pa Stensavagen. Capcal tar dock inte héansyn till trafiksdkerhet. Med hansyn till den siktskymmande
vaxligheten strax dster om infarten samt att hastigheten pa vigen ar reglerad till 80 km/h sa
rekommenderas att stopplikt anvinds. Om vagen skyltas om till 70 km/h samt att den siktskymmande
vaxtligheten ses 6ver sa kan korsningen istéllet utformas med vajningsplikt.

Bakgrund och forutsattning

Laholms kommun vill underséka om DP Haga, Skummeslov 29:1 mfl kan anslutas direkt till Stensavagen.
For att ta reda pa detta genomfors en kapacitets- och framkomlighetsberdkning i verktyget Capcal 4.8.
Trafikfloden har erhallits av kommunen bade avseende Stensavigen och den nya infarten. Trafikflédena
har raknats upp till 2040 i enlighet med Trafikverkets basprognos.

Stensavagen ar statlig och forvaltas av Trafikverket. Hastigheten ar i nulaget 80 km/h déar infarten
planeras. Dock sd sdnks den till 70 km/h strax vaster om infarten, s mojligheten att sdnka hastigheten till
70 km/h redan innan infarten borde vara god.
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Figur 1. Flygfoto déver planomradet och infartens lage, 6ster om Skottorp. Brytpunkten dar hastigheten
andras redovisas.



Kapacitet i korsningen

Beskrivning av framkomlighetsberékning

Framkomligheten i korsningarna har berdknats med hjalp av Capcal, som ar ett program fér berakning av
kapacitet och framkomlighet i vigkorsningar. Capcal berdknar bade belastningsgrad, kélangd och
fordrojning i korsningspunkten. Belastningsgraden ar ett matt som avser graden av kapacitetsnyttjande i
en korsning. Belastningsgraden berdknas som kvoten mellan inkommande fléde och kapaciteten pa
respektive tillfart. Detta innebér att en tillfart som har kapaciteten 1000 fordon per timme och ett
ingdende flode pa 500 fordon per timme har en belastningsgrad pa 0,5 (500/1000). En belastningsgrad pa
1,0 innebar att det ingdende flodet pa en anslutning ar lika hogt som den faktiska kapaciteten, vilket gor
att det uppstar langre koer samtidigt som vagnatet blir valdigt kdnsligt for storningar. Enligt VGU ska
korsningar utformas sa att belastningsgraden under en normal maxtimme i det mest belastade korfaltet
inte 6verstiger 0,8. Om belastningsgraden dverstiger 0,8 bor framkomlighetshdjande atgarder utredas. Vid
overstigande av 0,6 bor korsningen hallas under uppsikt vid framtida exploatering eller vigomlaggning
for att sakerstdlla att belastningsgraden inte dverskrider riktvardet 0,8. K6langder redovisas i Capcal som
antal kdande fordon. Kélangder anges dels som medel-ko (genomsnittlig kd) och som 90-percentilen
vilken ar den kdlangd som underskrids 90 % av tiden. Férdrdjning anges i sekunder per fordon.
Fordrojningen redovisas dels i form av geometrisk fordrojning, dels som férdrdjning vid konflikt. Den
geometriska fordrdojningen uppstar till f6ljd av retardation och acceleration jamfért med om korsningen
inte fanns (korning av samma stracka pa rak vag). Fordrojning vid konflikt ar den fordrojning som uppstar
till f6ljd av konflikter med andra fordon. Slutligen presenteras dven den totala fordréjningen vilken bestar
av accelerationsférdrojningen och det storsta vardet av interaktionsférdrojningen och
retardationsfordrojningen. Den totala fordrojningen ar séledes inte en direkt summering av den
geometriska fordrojningen och fordrdojningen vid konflikt.

I figur 2 visas ett exempel fran Capcal 6ver uppstéllning av den aktuella trevagskorsningen.
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Figur 2. Beskrivning av de geometriska forutsattningarna for trevagskorsningen



Fdljande forutsattningar och antaganden har anvénts fér berdkningarna:

e Trafikflodet pa Stensavagen ar 3261 fordon per dygn, siffran ar uppraknad till ar 2040.
Trafikflodet pa infarten ar 2015 fordon per dygn, enligt trafikalstringsverktyget.

e Givet malpunkterna antas att 75% av trafiken svianger hoger ut fran planomradet (vésterut), mot
Skottorp och E20. Darmed antas att 25 % av trafiken svianger vénster ut fran planomradet
(6sterut), mot Vallberga/vag 115.

e Givet svingandelarna ovan antas att den mest belastade situationen uppsta pa eftermiddagen, néar
folk ska hem fran jobbet till planomradet - och da svdnger vanster in pa planomradet, dvs korsar
den motriktade trafiken pa Stensavagen.

e 15 % av trafiken antas resa under eftermiddagens maxtimme (rusningstrafik, kl.16-17). 15 % &r
den vedertagna schablonen vid den har typen av utredningar.
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Figur 3 Trafikfloden i korsningen under eftermiddagens maxtimme.

Kapacitet

Beridkningen visar pa lag belastningsgrad (0,27) i den mest belastade lanken samt liten risk for kobildning
(90-percentil pd max 0,2 fordon), se tabell 1,vilket innebar att inga kapacitets- /framkomlighetsproblem
bed6ms uppsta i korsningen under maxtimmen. Korsningen har testutformats bade med stopplikt och
vajningsplikt. Kapaciteten blir av forklarliga skil nagot lagre fran infarten da stopplikt tillampa, men
skillnaderna ar valdigt sma.

Tabell 1 Resultat av framkomligheten i korsningen med stopplikt fran infarten. Trafikfloden avser

eftermiddagens maxtimme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart ~ Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (fit) BelastningsgMedel 90-percentil
A 1RV 380 1427 0.27 0.2 0.2
B 1 HV 60 739 0.08 0.1 0.1
C 1HR 163 1835 0.09 0.0 0.0

Tabell 2 Resultat av framkomligheten i korsningen med vajningsplikt fran infarten. Trafikfloden avser

eftermiddagens maxtimme.

Kapacitet och kdlangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart  Korfalt Riktning Fléde (ft) Kapacitet (fit) BelastningsgMedel 90-percentil
A 1RV 380 1427 0.27 0.2 0.2
B 1 HV 60 876 0.07 0.1 0.1

C 1HR 163 1835 0.09 0.0 0.0



