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SAMRADSREDOGORELSE

SAMRADSFORFARANDE

Samhéllsbyggnadsndmnden beslutade den 22 februari 2023 § 33 att forslaget till detaljplan
skulle sidndas ut pa samrdd. Samrddshandlingar har skickats till berérda myndigheter och
fastighetsdgare. Eventuella synpunkter skulle vara inldimnande senast den 21 april 2023.
Allmént samradsméte holls den 5 april 2023. Samrddsmote med Lénsstyrelsen har skett den
13 april 2023.

Totalt har 27 skrivelser kommit in, varav 3 fran statliga myndigheter, 5 frain kommunala
ndmnder eller styrelser, 1 fran angransande kommuner, 6 fran 6vriga myndigheter, bolag och
organisationer, 3 fran intresseforeningar, 1 fran sakdgare samt 8 fran allménheten.

SYNPUNKTER FRAN STATLIGA MYNDIGHETER

Synpunkterna frdn ovan nimnda remissinstanser citeras nedan.

Lansstyrelsen

Synpunkter pa sidant som kan aktualisera provning
Léansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kénda forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget kan komma att provas.

Motiv for bedomningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

(1) Riksintressen
Omradet ligger inom riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap. miljobalken (MB).
Huvudkriterierna for riksintresset ndmns i MKB:n men det finns ocksa stodkriterier som
inte behandlas och bedéms. Dessa dr bland annat:

- Orordhet (frAnvaro av ingrepp i landskapet)
Stillhet/tystnad/lag ljudniva
Tilltalande landskapsbild
Artrikedom
Forekomsten av sammanhingande grona strak
Naturvédrden som kan bestd dven vid 6kad besoksfrekvens
Flera av dessa kriterier paverkas direkt negativt av fortsatt exploatering. Fokus 1
miljobedomningen laggs 1 stort pa besdksnédring men beskrivningen av pdverkan pa
naturupplevelser behdver utvecklas. Redan idag dr nirrekreation i omradet hianvisad till
naturreservaten med okade krav pd dessa vilket inte alltid star i linje med reservatets
syfte. Till exempel krav pa belysning utmed stigar. Detta ir ett vixande problem som
kommunen behover planera for.

I miljokonsekvensbeskrivningen kommer man fram till att konsekvenserna av
detaljplanen blir positiva for riksintresset dé fler far tillgang till det. Man avser
besoksanldggningen med camping och stugor. Lansstyrelsen anser att planen dven
behover belysas utifrdn den mojliga anvindningen C, centrumfunktioner, som tillater
annan verksamhet dn camping och stugor.



Léansstyrelsen anser att bedomningen av paverkan pa riksintresset inte ar tillrdcklig utan
behover belysas fran fler av riksintressets aspekter. Man behdver ocksa titta pa de
kumulativa konsekvenserna for riksintresset fran paverkan fran andra planer och
verksamheter. Flera av riksintressets stodkriterier dr idag starkt paverkade. Utifran
befintligt underlag befarar lansstyrelsen att detaljplanens genomférande kan innebéra
risk for paverkan pa riksintresset for friluftsliv.

Hiilsa och sdkerhet, risk for olyckor, oversvamning och erosion

(2) Farligt gods

Vistkustbanan, som dr en farligt godsled, finns inom 150 meter frén planomradet. Detta
innebar att risken for olyckor med farligt gods maste beaktas. Kommunen har delvis
gjort detta och valt att folja rapporten Riskanalys av farligt gods 1 Hallands 14n som
Lansstyrelsen i Hallands 1dn har tagit fram. Det saknas dock en del bestimmelser for att
kraven 1 rapporten ska uppfyllas.

Om Riskanalys av farligt gods 1 Hallands ldn f6ljs ska omrdden som tillater centrum och
tillfallig vistelse folja "tatort” och “vdg hog”. Planen saknar da en del bestimmelser:

Motverka effekter fran dimensionerande explosionslast for byggnation 30-50
meter frin farligt godsled.

Luftintag ska placeras hogt och pa motsatt sida av leden. For hotell/konferens och
andra anvindningsomraden dér det &r mdjligt att uppratthalla ska gasdetektor
kopplad till automatiskt nedstingningssystem/varseblivningssystem och
utrymningsplan finnas.

Balkonger, uteplatser, lekplatser m.m. ska inte finnas pé kortare avstand &n 50
meter fran leden.

Placering av entréer bor ligga sa 1dngt frén leden som mojligt, gérna pa motsatt
sida.

Omradet ndra leden bor utformas sd att det inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse.

Dessa skyddsatgirder, inklusive b1 och b2 som redan finns i planbestimmelserna, ska
gilla for samtliga omrdden med O och C. I nuldget finns bl och b2 bara i det orangea
ONC- omradet. Omradet ldngs norrut samt sdderut tillater NOC respektive NO. I dessa
omrédden ska samtliga skyddsatgérder ocksé finnas.

Prickmarken ldngs med jarnvédgen skulle i nuldget gé att anvédnda till husvagns- eller
téltplats. Detta behover forhindras sa att camping sker som narmst 30 meter frén leden,
exempelvis genom att prickmarken blir Natur eller Park istillet for NOC.

Ovanstdende atgdrder behover regleras for att sikerstilla att planen inte innebér risk for
ménniskors hélsa och sikerhet.



Réad enligt 2 kap. PBL och annan lagstiftning

(3) Planbestimmelser

Linsstyrelsen anser att den verksamhet som beskrivs 1 planbeskrivningen ryms inom
bestimmelserna N och O. Utover dessa bestimmelser tillats C, centrumfunktioner. Da C
och N dven innefattar verksamheter knutna till campingar, tex restauranger, butiker,
golfbanor mm bor det finnas ett resonemang i planbeskrivningen av vad som avses.

P& plankartan &r det svart folja vilken bestimmelse som avgrinsas av egenskapsgrins
och den sekundéra plangriansen.

Genomforandetiden borjar da planen blivit gdllande — man forstar vad som avses men
man bor anvénda det vedertagna uttrycket vunnit laga kraft.

Trafikbuller

Enligt Naturvardsverkets vigledning och riktvdrden for buller frin vig- och spartrafik
vid befintliga bostidder dr t.ex. campingplatser, hotell, pensionat, vandrarhem, m.m.
tillfalligt boende. Enligt Naturvardsverkets viagledning finns det inga rekommendationer
for ljudmiljon utomhus for tillfalligt boende.

(4) Lansstyrelsen har inga synpunkter vad géller trafikbuller vid tillfélligt boende. Det
bor dock sédkerstéllas 1 planen att omradet inte kan utvecklas till ett omrade for
permanent boende, alternativt att det sdkerstills att forordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader klaras inom omradet.

(5) Vattenverksamhet/dikningsforetag

Vid avledning av dagvatten till nedstroms liggande vattenomraden, sisom diken eller
andra vattenomraden, ar det viktigt att dgare till sddana vattenanldggningar eller -
omrédden kontaktas och att dessa medger eventuella 6kade floden eller paverkan pé
vattenanldggningar utanfor planomradet. Om en dverenskommelse med dgare till
vattenanldggningar som paverkas av t.ex. 6kade floden inte kan triffas kan frdgan
behova tillstandsprovas i domstol. Om ett dikningsforetag berors kravs i regel
omprdvning om man dndrar foretagets batnadsomréde eller flodesméngder till foretaget.

(6) Kulturhistoriska virden och landskapsbild
I planbeskrivningen bor kommunen hantera fornldmningar 1 eget avsnitt under rubriken
Kulturmilj6 och inte under rubriken Natur.

I planbeskrivningen saknas resonemang kring planens paverkan pa landskapsbilden i
omradet. En beskrivning av landskapsbild och ett kort resonemang kring paverkan pé
denna bor finnas med i planbeskrivningen. I mitten av omradet tillats relativt hog och
stor bebyggelse; 14 meter hog och 4000 kvm. Det bor finnas med illustrationer pa hur
detta kan se ut i landskapet eftersom volymen é&r storre 4n den mesta narliggande
bebyggelsen.

Arkeologi

En arkeologisk utredning har utforts inom omradet, Lst dnr 431-6453-22, beslutad
2022-11-22. I samband med utredningen patraffades drderspar i den norra delen av
utredningsomradet.

Inga ytterligare arkeologiska insatser dr dock motiverade inom aktuellt planomréde.



(7) Gron infrastruktur

Omradet mellan jarnvigen/motorvigen och havet dr timligen insténgt och da dessa
strukturer innebar barridrer for djurs rorelser i landskapet. Det ar déarfor viktigt att
bevara grona strik i nord-sydlig riktning. I takt med att allt fler grénomraden
exploaterats utmed Laholmsbukten har detta blivit allt svarare. Aktuellt planomrade
ligger 1 det sista nu kvarvarande grona straket i de sddra delarna. En exploatering av
detta skulle fa patagligt negativa konsekvenser for djurlivet. Det finns 1 dagsldget en
pataglig problematik med till exempel tringda dlgar i Mellbystrandsomradet. Det har
hittats dlgar som dott av stress samt vart incidenter dar dlgar gatt till attack mot
reservatsbesokare och dsamkat skador. Detta beteende kan bero pa att dlgarna ar
stressade 1 den hdr miljon och har svart att hitta lugna omraden.

I planunderlaget anges att kommunen bedomer att planen medfor positiv effekt pa den
grona infrastrukturen dé planforslaget kommer innebira flera typer av grona
infrastrukturer som inte finns idag och ge en storre blandning av vixtlighet.
Linsstyrelsen delar inte denna bedomning och anser att man ser begreppet gron
infrastruktur 1 lite for liten skala. Man skriver att de grona omridena bor knytas ihop s&
att djur och vixter kan ges mojlighet att vandra. Det framgér dock inte hur man har
knutit ithop dem. I plankartan finns heller inga bestimmelser som reglerar detta.

Ska konnektivitet fungera behdver det finnas tydliga bestimmelser 1 plankartan, tex
genom att planldgga storre och sammanhédngande strak som natur.

Den negativa inverkan pa gron infrastruktur som planen medfor behdver ocksé vigas in
1 bedomningen av platsen ldmplighet for &ndamalet 1 lokaliseringsutredningen.

(8) Miljomalen

For att vi ska uppna Sveriges miljomal méste vi gemensamt ta ett storre ansvar och inte
bara se till den enskilda detaljplanen utan dven till det stérre sammanhang som
detaljplanen blir en del av. I stéllet for att bara se till vad som finns inom planomridet
idag bor man se omradets potential och vad man kan utveckla omradet till, till forman
for flera intressen och vad som gér forlorat vid en exploatering.

Linsstyrelsen anser att miljomalet ett rikt- viaxt och djurliv kan péverkas negativt av
planerad tgérd.

En fungerande gron infrastruktur dr ofta den rumsliga forutsattningen for att
ekosystemen ska kunna leverera ekosystemtjénster som exempelvis att dimpa effekten
av Oversvamningar och torka orsakade av klimatforandringar. Djur, véxter och andra
organismer behdver ett nitverk av natur for att kunna 6verleva. Det maste finnas
livsmiljoer som ér tillrdckligt stora och av tillrdckligt god kvalitet dér det finns foda och
mojlighet for reproduktion. Dessa livsmiljoer maste vara sammanlédnkade i tillricklig
omfattning for att mdjliggora spridning mellan olika livsmiljder.

Exploatering av en liten bit 1 taget gor det svart att se helheten och den faktiska
paverkan.

Det gronomrade som omfattas av denna detaljplan &dr viktigt som en spridningskorridor
for djur och vixter och ingar i ett nord-sydligt gronstrak. Omradet 1 sig har ocksa
beddmts inneha betydelsefulla naturvirden, lokalt och delvis regionalt (klass 2) 1
kommunens gronomréadesutredning fran 2015. Omradet har ocksé bedomts att ha
betydelsefulla rekreationsvérden lokalt, och delvis regionalt (klass 2) i samma
utredning. Planen bor utformas sé att gronstrékets funktion som spridningskorridor for
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vixt- och djurliv kan bevaras samt s att omradets ekologiska funktion sé langt som
mojligt utvecklas. Vilka ekosystemtjanster som berdrs och hur man ska kompensera for
forlust av dessa bor framga av planhandlingarna.

(9) Nollalternativ

I MKB:n anges som nollalternativ vid beddmning av paverkan pa riksintressen, gron
infrastruktur, natura 2000-omraden, naturreservat mm som att verksamheter kommer att
byggas i den norra delen. Man utgér hér fran 6versiktsplanen som sétter inriktningen for
omrddet. Detta haller dock inte som nollalternativ da det maste till en
detaljplaneprovning innan verksamheter kan anldaggas. Nollalternativet i detta fall borde
da rimligtvis vara att omradet fortsétter anvindas som betesmark. Verksamheter i
enlighet med Oversiktsplanen kan dock anges som ytterligare ett alternativ i
miljobedémningen.

(10) Kompensationsdtgdrder

I MKB:n anges att flera kompensationsatgirder har tagits fram for att kompensera det
intrdng som exploateringen medfor i omradets varden. Det framgér dock inte tydligt vad
dessa kompensationsétgirder inbegriper och hur de sikerstills i plankartan.

(11) Dagvatten, skyfall och oversvimning

Det dr en forutséttning for en campingplats att dagvattenhanteringen fungerar. Enligt
dagvattenutredningen ska det vara mgjligt att omhénderta ett 100arsregn inom
fastigheten. Redan idag dr grundvattennivan hog inom omradet och 6kade méngder
nederbord forvantas nir klimatet fordndras. Det ska vara tydligt i planhandlingarna hur
marken dr sdkerstélld och hur det lokala omhéndertagandet av dagvatten kommer att
hanteras 1 hdndelse av ett skyfall genom hojdséttning for byggnader etc. Placeringen av
driftsanldggningarna i nordvistra delen av illustrationsplanen behover sékerstéllas sé de
tekniska anldggningarna dr sidkrade frdn en eventuell 6versvimning.

Vid hojdsittning av dagvatten dr det viktigt att det finns farbara végar for
Réddningstjinsten 1 hindelse av en dversvidmning. Detta behdver vara utrett och
sakerstillt 1 detaljplaneskedet eftersom en campingplats ett omrade ddr minniskor vistas
tillfalligt.

Hoga temperaturer

I ett framtida klimat kommer hogre temperaturer och fler dterkommande virmebdljor att
intraffa. I ett omrade som primért anvénds under den varma delen av éret kan det var
viktigt att ha detta 1 dtanke redan 1 planeringsskedet och skapa omréden for skugga och
svalka.

Kommentar:

(1) Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras utifrin stodkriterier till riksintresset
for friluftsliv samt detaljplanens kumulativa effekter.

(2) En specifik riskutredning har tagits fram for detaljplanen.
Plankartan har justerats utifran den specifika riskutredningen.

(3) Planbeskrivningen kompletteras med fortydligande till anvandningsbestammelsen
C-Centrum.



Plankartans innehallsforteckning fortydligar vilka bestimmelser som avgrénsas av
egenskapslinje och sekundar egenskapslinje.

Planbestimmelsen for genomforandetid dndras i enlighet med ldnsstyrelsens
yttrande.

(4) Permanenta bostader tillats inte inom anviandningsbestimmelserna
C-Centrum, N-Camping och frilufisliv eller O-Tillfdllige vistelse,permanenta
bostédder skulle darfor bli planstrida. Ingen dndring krévs.

(5) I enlighet med framtagen dagvattenutredning kan dagvatten omhandertas
inom planomrédet for att sedan anslutas till det kommunala
dagvattennitet. Genom detaljplaneldiggningen minskas nyttjandegrad av
dikningsforetaget och en omprovning dr dérfor inte aktuellt. Dialog har
forts med dikningsforetaget.

(6) Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning av campingomrédets
paverkan pé landskapsbilden.

Planbeskrivningen kompletteras med sektioner som visar omradets forhallande till
landskapsbilden.

Planbeskrivningen kompletteras med rubriken Kulturmiljé, under vilket arkeologi
beskrivs.

(7) Kommunen vidhéller sin bedomning om att detaljplanen fér en positiv effekt pa
den grona infrastrukturen. Omradet ar stangslat i flera delar och uppmuntrar idag
inte till att storvilt passerar. Att genom strék leda storvilt mot Stora strandvégen,
Inre Kustvédgen och Vistkustbanan bedoms inte var dnskvért. Att omradet skulle
vara det sista grona straket i de sodra delarna stimmer inte.

Fokus bor ligga pa att tillskapa och forddla smébiotoper i enlighet med befintliga
kvaliteter och de kvaliteter som ar karaktéristiska for kustomradet. Idag finns
endast ett fatal smabiotoper 1 kantzonerna av planomrédet. Genom detaljplanen
stirks dessa biotoper och ges mojlighet att utvecklas.

(8) Kommunen vidhaller sin beddmning om att detaljplanen gar i linje med miljomalet
om ett rikt vixt- och djurliv. Se kommentar 7.

Kommunen arbetar utefter skadelindringshierarkin och fokus har i detaljplanen
legat pa att undvika och minimera skada pa befintliga naturvérden snarare &n att
behdva kompensera dem.

(9) Nollalternativ 1 miljokonsekvensbeskrivningen justeras till nuvarande
markanvindning.

(10) Kompensationsatgirder regleras i exploateringsavtal da det inte gar att regler
genom plankartan.



(11) Kommunen reglerar genom exploateringsavtal de principer for dagvatten- och
skyfallshantering som redovisas i dagvattenutredningen och planbeskrivningen.
Diéribland sdkerstills att hojdsattningen av marken ska vara sadan att vatten vid
skyfall omhéndertas inom fastigheten pa ett sikert satt. Raddningsvigar och
uppstallningsplatser for riddningstjansten sidkerstills i samband med bygglov.

Trafikverket

Arende
Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for verksamheter som gynnar ortens
besoksnidring, turism och friluftsliv.

Infrastruktur
Planomradet dr belédget i sydostra delen av Skummeslovsstrand, mellan Véstkustbanan
och vég 502, Inre Kustvigen.

Vistkustbanan utgdr riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§ Miljobalken och
ingar dven 1 TEN-T nétet. Jarnvdgen dr en mycket viktig bana for bade gods- och
persontrafik.

Detaljplanen beror vig 502 for vilken Trafikverket dr vdghallare. Skyltad hastighet
genom planomradet &r 60 km/h.

Trafikverkets synpunkter

(1) Anslutning

Trafikverket anser att anslutning till allmin vag bor regleras 1 detaljplan och att
detaljplanen ddrmed bor kompletteras med denna information infér granskningsskedet.
Trafikverket stravar efter att begrinsa antalet anslutningar utmed allmén vag.
Trafikverket foresprakar darfor att det anordnas en anslutning till omrddet och att
infrastrukturen till de olika omradena ordnas inom fastigheten alternativt att den
mittersta samt sddra anslutningen slds ihop sd det endast blir en anslutning mot den
sodra delen och en mot den norra delen. Trafikverket 6nskar i sa fall att den norra
anslutningen flyttas 30 meter soderut for att optimera sikten norrut. Anslutningarna skall
anordnas efter de siktkrav och krav pa utformning som éterfinns i VGU. Ménga
campingar viljer att sitta upp en bom vid anslutning till och frdn omradet. Om det ar
aktuellt skall bommen placeras och anslutningen dimensioneras sa att det ej uppstar risk
for kobildning ut pa allmén vég 502.

Trafikverket 6nskar vidare att utfartsforbudet dven innefattar park-omradena dér det inte
ska finnas ndgon anslutning.

Trafikverket saknar en trafikutredning for omradet. I Gversint material aterfinns enbart
basprognos for viag 502 samt annan utbyggnad av bostadsomrade som ingdr i
kommunens exploateringsplaner. Utredningen bér dven inkludera sommar ADT.

(2) Oskyddade trafikanter

Trafikverket saknar information kring hur det &r tinkt att oskyddade trafikanter ska rora
sig till och fran omradet och ner till stranden samt andra mélpunkter i omradet. Finns
det behov av étgirder sa som planskild korsning? Sommartid kommer det vara mer
trafik utmed végen &n arssnittet. Observera att forutséttningarna hastighet etc. utmed
véigen ej kommer att fordndras vid beslutad detaljplan.
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(3) Vigomrade

Trafikverket noterar att allmén viag 502 har detaljplanelagts i planforslaget med
beteckningen vdg. Vid detaljplaneldggning av allmin vig for vilken Trafikverket &r
vighallare ar det av stor vikt att hela vigomradet, det vill sdga ytan till och med
bakslédnt dike, planldggs for vagdndamal. Detta ger utrymme for eventuella framtida
behov och insatser utan att det krdavs ny detaljplan. Trafikverket onskar dven att
sakerhetszonen som dr avhangd skyltad hastighet upprétthélls. I detta fall ar
sakerhetszonen 5 meter. Inom denna zon far inga oeftergivliga foremal forekomma.

(4) Dagvatten

Kommunen maste sikerstilla att dagvatten hanteras inom planomradet och inte
paverkar Trafikverkets dike eller dagvattenanldggning pa nagot sitt. Befintlig
dagvattendamm &r endast till for vigens avvattning och Trafikverket tar generellt inte
emot vatten frdn andra verksamheter.

(5) Buller-/skyddsvall

Inom ramen for fortsatt planarbete bor det klargdras att uppforandet av den planerade 6
meter hoga buller- /skyddsvallen ej paverkar stabiliteten for Véstkustbanan. Vallen fér
ej heller uppforas si att risken for att komma 1 kontakt med kontaktledningsstolpar och
spanningsforande ledning okar eller konstrueras sé att den kan anvéndas som
sprangbréida for vilt att ta sig in pa banan.

Kommentar:
(1) Plankartan kompletteras med utfartsférbud for park- och naturomradena.

Infart 1 norr tagits bort med anledning av Trafikverkets yttrande.
Trafikutredning géllande framkomlighet och trafiksékerhet tas fram.

Planbeskrivningen kompletteras med antalet fordonsrorelse under sommaren samt
hur detta paverka bullersituationen

(2) Trafikutredning géllande framkomlighet och trafiksdkerhet tas fram.
Passage med mittrefug foreslas i hojd med Hedhusvégen och Allarpsvigen

(3) Sdkerhetszonen inryms inom det som planlagts som allmén plats GATA da
anvindningsytan dr 6 meter bredare pd vardera sida om végbanan.

Planbeskrivningen kompletteras med information om att ingen oeftergivliga
foremal far forekomma inom sdkerhetszonen utmed Inre Kustvigen.

(4) Foreslagen dagvattenhantering kommer inte paverka Trafikverkets diken och
dammar negativt. Forutsittningarna kommer forbattras dd marken kommer
hojdséttas sa att vattnet inte rinner mot Inre Kustvégen.

(5) Planbeskrivningen kompletteras med att bullervallen uppfors 1 samrad med
Trafikverket och fér inte paverkar stabiliteten for Véstkustbanan. Vallen fér inte
heller uppforas sé att risken for att komma 1 kontakt med kontaktledningsstolpar
och spanningsforande ledning okar eller konstrueras si att den kan anvindas som
sprangbréda for vilt att ta sig in pa banan. Fastighetsdgare svarar for anordnande
och skotsel av vallen sa att ovanstadende forutséttning sikerstills.
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Lantméteriet

For plangenomforandet viktiga frigor dir planen maste forbiittras

(1) U-omrdde saknas for befintlig ledningsrdtt inom kvartersmark

I den norra delen av planen finns en ledningsrétt for &ndamalet Avlopp (beteckning
1381-00/86.7). Innehavare dr, enligt fastighetsregistret Trafikverket (Banverket).
Det finns inget u-omrade utlagt for ledningsrétten. Den finns inte heller omndmnd 1
planbeskrivningen. Ledningsritten behdver noteras i planbeskrivningen och det
behover framga hur ledningsritten paverkas av planldggningen. For det fall att
ledningen é&r tdnkt att vara kvar rekommenderas att planen kompletteras med ett u-
omrade. I annat fall kan ledningsratten komma att betraktas som planstridig.

(2) Ang. minsta fastighetsstorlek

Vid en uppskattning av den areal som Allarp 2:537 kommer att ha efter tankt
fastighetsbildning for gator och allmén plats kommer Lantmaéteriet fram till att
fastigheten kommer att innehélla ca 7,9 hektar inom planomradet. Planbestimmelsen
som anger minsta tilldtna fastighetsstorlek om 9 hektar forefaller ddrmed innebéira att
omrade behover overforas fran 2:536 till 2:537, alternativt att fastigheterna 2:537 och
2:536 behover regleras ihop till en enda fastighet, for att badda fastigheter ska uppna den
minsta tilldtna arealen. Detta framgar inte av planbeskrivningen vilket behover atgardas.
I annat fall behover planbestimmelsen om fastighetsstorlek dndras.

Delar av planen som bor forbittras

(3) Servitut inom allmdn platsmark

I planbeskrivningen ndmns att det tradsikringsservitut som giller till forman for
jarnvégsfastigheten inte ska pdverkas av planlédggningen. Lantmiteriet noterar dock
att 1 planens sodra del ar det en stricka om ca 100 meter som nu planldggs som
allmén plats Natur med enskilt huvudmannaskap. Normalt far inte servitut for
enskilda fastigheters behov bildas 1 mark som ska utgéra allmén plats enligt
detaljplan. Forvisso innebidr den nya planen inte ndgon storre forédndring eftersom
omradet utgor allmin plats dven enligt den nu géllande planen. Med tanke pa den
praxis som finns géllande detta kan Lantméteriet dndé inte utesluta det faktum att
servitutet, till den del det ligger inom allmén plats, kan komma att bli betraktat som
planstridigt. Kommunen skulle méjligen kunna titta ndrmare pa om det gér att
planldgga servitutsomradet pa ndgot annat vis eller komplettera med planbestammelse
om utformning av allmén plats som reglerar tilldten vegetation inom servitutsomradet
for att tillse att servitutet inte ska kunna bli betraktat som planstridigt.

Kommentar:

(1) Planbeskrivningen kompletteras med information kring ledningsratt 1381-00/86.7.
Plankartan kompletteras med ett 6 meter brett u-omrade for ledningsritten.

(2) Fastigheterna kommer behova justeras i samband med genomforande av
detaljplanen och ska da slds samman eller justeras sa att gemenskapsbestimmelsen

om minsta tillatna fastighetsarea uppfylls.

Planbeskrivningen kompletteras under fastighetsrittsliga konsekvenser
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(3) Plankartan @ndras sa att berdrt omrade planldggs som kvartersmark N- Friluftsliv
och camping, utan mdjlighet till byggnation eller stéllplatser, i likhet med 6vrig
stracka utmed Véstkustbanan.

SYNPUNKTER FRAN KOMMUNALA NAMNDER OCH STYRELSER

Synpunkterna fran ovan ndimnda remissinstanser citeras nedan.

Barn- och ungdomsnamnden

Den aktuella detaljplanen berdr inte pi nagot avgorande sétt barn- och
ungdomsforvaltningens verksamhet vilket innebir att barn- och ungdomsnidmnden inte
har ndgot att erinra mot plansamradet.

Barn- och ungdomsforvaltningen kommer dven fortsattningsvis att bevaka de behov
som uttryckts i forvaltningens lokalbehovsplanen gillande forskolor och skolor i
Laholms kustomréde.

Kultur och utvecklingsndmnden

Kultur- och utvecklingsforvaltningen ser positivt pa planerat nyttjande av omrédde med
campingen, rekreation, lek och rorelse. Det dr av vikt for Laholms kommun som helhet
att f4 en camping i den hir storleken.

Vidare ser forvaltningen positivt pa:
- aktiva friluftsomrdden bade for besokare i ndromradet och for folkhédlsan

flera lekytor for barnfamiljer som dr en av kommunens stora malgrupper som
dven dr reseanledningar enbart 1 sig for mélgruppen om den ér tillrdckligt kreativ
och innovativ.

en ny motesplats for lokalsamhillet som kan 6ka attraktiviteten for inflyttning.

planerad camping stdrker kusten som bes6ksmal énnu mer och breddar utbudet,
besokare kraver inte enbart sol och bad utan dven aktiviteter utover det.

planen stirker Skummeslovsstrand/Allarp som en destination att besdka utanfor
sdsong som 1 sin tur stirker den lokala besdksnéringen 1 kommunen.

Camping ér ett héllbart sétt att resa och ar en av kommande trender for den medvetna
resendren. Camping i1 denna utformning kommer &ven bli attraktiv for den
internationella besdkaren.

Narheten till bussforbindelser och tagstation, bra cykelvégar, Kattegattleden,
Hallandsleden kust och inland, Skaneleden, MTB leder m.fl. gor platsen mojlig for den
medvetna resenidren men dven for naturturismen och den aktiva resendren med nérheten
till flera stora besoksmal och redan befintliga leder.

Slutligen anser forvaltningen att det dr viktigt att kommunen arbetar vidare pa att,

utifran platsen, mojliggora fler hallbara resealternativ inét landet, exempelvis till
Kungsbygget, Vallasen, Osbecks bokskogar, Vixtorp, Hasslov m.fl. Det dr inte bara
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kusten som kommer att paverkas utan d@ven hela kommunen av det 6kade antalet
besokare.

Laholmsbuktens VA-ndmnd
LBVA har inget att erinra 1 rubricerat drende.

Laholmshem AB

Laholmshem AB och Kommunfastigheter i Laholm AB har tagit del av forslag till
detaljplan pa Allarp 2:536 och 2:537 och har inget att erinra.

Ré&ddningstjansten

Réddningstjansten har granskat inkomna handlingar och lamnar f6ljande synpunkter pa

innehéllet:

(1) Géllande farligt gods anser rdddningstjdnsten inte att man har tagit hansyn till hela
detaljplanens ténkta anvdndning. D4 tiderna for campingen inte ir reglerad &r det
troligt att stugor, hotell, vandrarhem, restaurang mm. kommer kunna anvéndas aret
om. Det &r d& mer likt titort 1 Lansstyrelsen riktlinjer och inte camping.

For att kunna vara 30 meter frén jirnvédgen, for centrumdelarna i plankartan, anser
rdddningstjdnsten att man behover utga fran titortskraven i Lénsstyrelsen riktlinjer alt.
utfora en riskutredning som &r anpassad till det aktuella omradet.

For stugor, villavagnar bor man utgé frén titort alt. sméhus i ldnsstyrelsens riktlinjer.
For campingenheter kan det som stér i planbeskrivningen gilla.

Alternativet dr att utfora en riskutredning for det specifika omradet. Men camping ér
inte rimligt att utga ifran pé de delar som éaret om kan ha besokare.

(2) Pasidan 42 under brand stér det lite konstigt att campingenheter méste halla 8 meter
mellan varandra.

Foljande ér gillande:

- Stugor, villavagnar eller liknande behdver ha minst 8 meter mellan varandra, eller
brandtekniska atgarder.

- Campingenheter ska ha minst 4 meter mellan varandra, eller brandtekniska
atgarder.

- Mellan en stuga/byggnad och campingenheter behdvs minst 8 meter, eller
brandtekniska atgérder.

- Mellan télt kan avstdndet vara minst till 3 meter.

(3) Pé sidan 44 stir det i sista stycket att méngden vatten uppfyller bebyggelsen enligt
detaljplanen. Denna bor strykas da det inte stimmer. Om en brandpost installeras
kommer det att stimma.

Texten bor justeras att det krdver en nyanlédggning av brandpost for att uppfylla ténkt
bebyggelse.
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(4) Borde de inte i plankarna vara ett O pé alla omraden dér det finns N? Detta for att
sakerstilla att det inte blir permanent boenden mm. pd omradet.

Kommentar:

(1) En specifik riskutredning for omradet har tagits fram.

Plankartan har kompletterats med sidkerhetshdjande atgérder i samrdd med
raddningstjénsten.

(2) Planbeskrivningen justeras i enlighet med rdddningstjanstens yttrande.

(3) Planbeskrivningen fortydligar att mdngden vatten uppfyller bebyggelse enligt
detaljplanen under forutsdttning att nya brandposter installeras

(4) Permanenta bostéder tillats varken inom N-Camping och friluftsliv eller
O-Tillfillig vistelse. Ingen justering kravs.

SYNPUNKTER FRAN ANGRANSANDE KOMMUNER

Bastad kommun

Béstads kommun har inget att erinra emot sjilva planforslaget men vill belysa vikten av
att den framtida anvdndningen av omrédet 1 form av campingverksamhet inte dventyrar
Béstads kommuns mojligheter att utveckla marken soder om kommungransen mellan
Inre Kustvédgen och Vistkustbanan som verksamhetsmark enligt Bastad kommuns
gillande 6versiktsplan Oversiktsplan 2030. Denna mark pekas av ut for stations- och
tatortsnira verksamhetsmark pa 1dng sikt. Det &r efterstrdvansvirt att markanvandningen
pa béda sidor om kommungransen harmonierar med varandra.

, Mark som pekas ut for stations-
e och tiatortsnara verksamhets-
P mark i Bastads kommuns gil-
lande oversiktsplan, Oversikts-
plan 2030.

(1) Kommunen kan inte heller utldsa av planhandlingarna huruvida den beréknade
okningen av trafik pa Inre Kustvégen tar hdnsyn till padgéende och planerad
markanvédndning i Bastads kommun. Det pagar flera planarbeten nira Bastads station
som tillsammans mojliggor bostider, verksamheter och centrumutveckling langs med
Inre Kustvédgen. Analyser och prognoser bor ta hinsyn till den sammantagna
utvecklingen vid kommungrinsen sa att trafikinfrastrukturen kan dimensioneras
dérefter.
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Kommentar:
(1) Laholms kommun har efter samradet tagit del av berdknade trafikfloden fran
Bastad kommun ar 2040 och har med detta underlag ta fram en trafikutredning for
Inre Kustvagen.

SYNPUNKTER FRAN OVRIGA MYNDIGHETER, BOLAG OCH
ORGANISATIONER

Synpunkterna fran ovan namnda berdrda citeras nedan. Originalhandlingarna finns
tillgéingliga pa byggnadsenheten.

Kulturmiljé Halland

Kulturmilj6é Halland har fatt rubricerat 4rende pa remiss och har inga synpunkter pa
detaljplanen.

Hoékavagens samfallighetsférening

Hokviagens samfillighet som bestar av 205 fastigheter beldgna pd Hedhusvéigen och
Féladsvédgen. Vi dr den samfillighet, tillsammans med Allarp, som ligger ndrmast den
tilltdnkta “campingen”.

(1) Intressant plan dir vi dr positivt instéllda till merparten av det vi ser och forstar i
detaljplanen. Men vi ser problem med trafiklosningarna. Vi menar att det dr helt
oldmpligt att lagga infart till nya campingen vid Hedhusvéigen. Vért forslag ér att
infarten placeras vid Allarpsvigen dir besokare kan slussas till stranden dér det finns
parkeringar och kanske ocksd mojligheter att skapa fler parkeringar néra stranden nu nir
vi inte ska fa parkera pd stranden. En rondell vid Allarpsvdgen som ocksé da sidnker
hastigheterna pa genomfartsleden ar sdkert en bra 16sning.

(2) Vi har idag mycket trafik som passerar genom vart omrade pa Hedhusvigen. Trafik
till bl.a. campingen slussas frén E6 via Ovre Kustvigen, Hedhusvigen och till Nedre
Kustvigen. Skapar mycket trafik och ofta hoga hastigheter. Mer naturligt vore att redan
nu avlasta Hedhusvégen och leda trafiken via Stora Strandvégen. Vi har haft kontakt
med Alexander Ejwertz Johanzon i1 dessa fragor och har blivit utlovade trafikmétning av
hastighet och méngd trafik p4 Hedhusvégen under éret.

Kommentar:
(1) Kommunen vidhaller att foreslagen placering av huvudentré till campingomradet
ar den mest fordelaktiga for att skapa ett bra trafikflode inom och omkring
campingverksamheten.

Utifrén trafikflodena pa Inre Kustvigen och Allarpsvégen ér en cirkulationsplats
inte motiverat. Cirkulationsplatser och bade kostsamma och ytkrdvande och
beddms pé aktuell plats inte vara ett effektivt nyttjande av kommuns skattemedel
eller markresurser.

Nya bullerberdkningar har gjorts for Hedhusvigen och vistra delen av Inre

Kustvdgen, vilka visar pa att befintlig bebyggelse har en god ljudmiljé dven ar
2040 efter foreslagna utbyggnader.
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(2) Trafikmétning pa Inre Kustvdgen och Hedhusvigen har genomforts under juli till
augusti 2023. Kommunen har inga planerade atgéarder for Hedhusvigen, men
utesluter inte att atgdrder kan goras i framtiden.

Nordion Energi AB

Nordion Energi, dir Weum Gas AB och Swedegas AB ingér, har tagit del av inkomna
handlingar i ovan rubricerat drende. Nordion Energi har inga ledningar eller
anldggningar i det aktuella planomradet och har ddrmed inget att erinra i rubricerad
detaljplan.

Region Halland

Region Halland tackar for mojligheten att yttra sig 6ver detaljplanen. Region Hallands
yttrande dr avstimt mot aktuella forvaltningar, inklusive Hallandstrafiken.

(1) Planomrédet ligger 1 ett mycket attraktivt och kollektivtrafiknéra ldge. Region
Halland &r mana om att planen inte paverkar Viastkustbanans funktioner. P4 sikt kan
sparomradet komma att behova breddas och det dr positivt om byggnationen tillater
detta.

(2) Hallplatserna langs végen ar inte tillgénglighetsanpassade fullt ut. Dialog bor tas
med exploatdren si att den kan vidta atgédrder for héllplatserna i dialog med
Hallandstrafiken.

Hallandstrafiken har tidigare 1dmnat yttrande pé detaljplaner pa andra sidan vagen.

Kommentar:
(1) Detaljplaneforslaget paverkar inte Vastkustbanans funktion.

(2) Tillrackligt utrymme inom vigomradet bedoms finns for atgirder pa
héllplatserna. Laholms kommun avser hojda standarden for
héllplatserna och bygga nya bussfickor 1 hojd med Hedhusvégen.

Sdédra Hallands Kraft El

Sodra Hallands Kraft ekonomisk férening/EL har inget att erinra géllande rubricerat
plansamréd (var vinliga notera att nér det giller gas inom omradet s svarar var
gasavdelning).

Vi har 2 st. 24kV-kablar inom omradet enligt bifogad karta, bilaga 1, som maste finnas
kvar.

(1) Enligt en 6verenskommelse med markdgarna fran 2020-05-15 sa kommer det att
behovas plats for 1 st. transformatorstation, inom ndmnda fastigheter, centralt och
lampligt placerad, se bilaga 2. Platsen for transformatorstationen fér tas fram i samrad

med markigarna.

Vi behover 1 god tid fa veta effektbehov for nybyggnationen.
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Kommentar:
(1) Planbeskrivningen fortydligas med att tekniska anldggningar, exempelvis
transformatorstation, som krévs for verksamhetens behov ryms inom
anvandningsbestimmelserna.

Planbeskrivningen fortydligar att ledningsratt avses sokas for ledning som gar
igenom kvartersmarken.

Skanova
Skanova har markforlagda teleanliggningar inom detaljplaneomradet.

(1) Skanova onskar att sé ldngt som mojligt behélla befintliga teleanldggningar 1
nuvarande ldge for att undvika olédgenheter och kostnader som uppkommer i samband
med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar dtgirden dven
bekostar den.

Kommentar:
(1) Laholms kommun noterar att eventuell flytt av ledningar bekostas av initierande
part.
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SYNPUNKTER FRAN INTRESSEFORENINGAR

LRF Laholm

LRF Laholm har f6ljande fragor/synpunkt pa ert utsdnda brev.

Efter givandet bygglov pa fastigheterna vister om fastigheterna Allarp 2:536 och 2:537
uppdagades det att man inte hade tagit hinsyn av de vattendomar som omradet belastas
av.

Man har gett bygglov for hus tvérs 6ver de diken som avvattnar fastigheterna och ingar i
vattendomen. Detta skapar stora problem for grannar, fastigheter som ingar i
vattendomen, och de andra som ar beroende av att markavvattningen fungerar som
vattendomen foreskriver, nir nyttjandet av marken dndrades genom planlédggningen av
fastigheten.

Sa vara fragor/synpunkter &r:
(1) Har man tagit i beaktande och ”16st” vattenfrdgan/markavvattningen for de berérda
fastigheterna o i s fall hur har man 16st det?

(2) Kommer man att ombilda vattenforetaget och uppdatera vattendomen sé att det nya
nyttjandet av fastigheterna passar vattendomen?

Kommentar:

(1) Ienlighet med framtagen dagvattenutredning kan dagvatten omhéndertas inom
planomrédet for att sedan anslutas till det kommunala dagvattennitet. Genom
detaljplaneldggningen minskas nyttjandegrad av dikningsforetaget. Darutdver
kommer vatten fran dvriga diken inte ldngre ledas Gsterut.

(2) Detaljplanen kommer inte innebéra att dikningsforetaget behdver ombildas.

Naturskyddsféreningen
Planen har en stor miljopaverkan.

(1) Nollalternativet i MKB maste vara att marken forblir obebyggd och inte att marken
ska byggas som verksamhetsmark enligt 6versiktsplanen.

(2) Faltbesok i naturviardesbeddmningen bor kompletteras med besdk under
sommarmanaderna ej endast under oktober méanad.

(3) Det maste goras en konkret plan pa hur man ska kompensera for de naturvirden
som forsvinner och det dven skrivs in i plankartan. Detta bor goras av en skicklig
landskapsarkitekt med hog biologisk kompetens och sedan ska
kommun/exploatdr/markégare (den som kommer att ha radighet 6ver marken) dven
garantera att det man kommer fram till genomfors praktiskt, innan man far lov att
ta marken 1 ansprék.

(4) Det betade jordbrukslandskapet forsvinner i detta planforslag. Gris, orter, insekter,
fladdermdss, grod/kréldjur och figlar sdsom tofsvipa, storspov, sangldrka, dngspipléarka,
rapphons och dngshdkens jaktmarker tas bort. Denna biotop kan till viss del erséttas av
nya biotoper med sammanhéngande trid- och buskridder med manga olika
blommande och bérrika arter som ger foda stor del av aret till insekter, faglar och
fladdermdss. (Lind, 16nn, ek, ronn, hassel, slan, hagtorn, apel, vildkorsbaér, silg,
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flider med mera). Viktigt att minimera mangden klippta grasmattor. Lagg inte ut
matjord, anvédnd sanden och den naturliga néringsfattiga floran som da kommer.

(5) Vattnet skall vara en tillgdng for att 6ka mangfald i omradet, inte ett problem.

- Delvis 6ppna diken for dagvatten. Tank Augustenborg i Malmo.

- Inga tekniska dammar med branta makadamkanter och staket. Fungerar bara for att ta
hand om vatten vid kraftiga regn men é&r helt utan liv. Utan, vi vill ha stéorre dammar
med delvis flacka strinder med sand. Inga staket. Vackra och ger mycket insekter,
grod/kréldjur, faglar och véxter. Viktigt med s& naringsfattiga som mojligt. Renar ocksa
vatten genom denitrifikation. Gér att soka bidrag for att anlagga.

Sénk inte grundvattennivan, sétt stugorna pa plintar s att de tal tillfélligt hoga
vattennivaer. For att detta ska fungera far man troligen reducera mangden bebyggd yta.
Men detta ger en attraktiv ndrmiljo.

Dammen i sdder (storre, flackare) kan kanske, for att gora skotseln billigare, betas av
héstar (ridskolan) under april/maj och sedan igen september/oktober.

Bra att anldgga hundrastplats. Skulle kunna minska slitaget pa naturreservaten i
Skummeslov.

Kommentar:
(1) Nollalternativ i miljokonsekvensbeskrivningen justeras till nuvarande
markanvandning.

(2) Nytt faltbesok har gjorts juli 2023 och naturvirdesbedomningen har kompletterats.

(3) Kommunen arbetar utefter skadelindringshierarkin och fokus har i1 detaljplanen
legat pa att undvika och minimera skada pé befintliga naturvédrden snarare én att
behdva kompensera dem.

Kompensationsatgirder regleras i exploateringsavtal da det inte gar att regler
genom plankartan.

(4) Planbeskrivningen kompletteras utifran yttrandet

(5) Informationen fors vidare till exploator infor vidare utformning av omradet.

Strandmiljé Laholm

Enligt handlingarna framgér det att det skall finnas platser for 620 campare inom
omrddet. Anledningen till att campare vill &ka till Skummeslovsstrand dr framfor allt
ndrheten till havet och stranden. (1) Det finns inga forslag i handlingarna hur dessa ska
ta sig till stranden. Eftersom t.0o.m. minga boende i Skummesldvsstrand anvédnder bilen
for att na stranden, befarar vi att &ven camparna som har betydligt ldngre dit ocksa
kommer att ta bilen. Ménga husbilar har cyklar med sig men inte s manga husvagnar
och téltare.

Naérheten till Bastads station tror exploatoren ska fa personer utan bil till omradet. Det
behovs en 16sning pé hur personer ska ta sig till stranden utan bilen. Kommunen
planerar ingen parkeringsplats i anslutning till Stora Strandvéagen. Enligt uttalande fran
kommunpolitiker gor parkeringsplatser att folk tar bilen!
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(2) Vem vill sola och bada pa en parkeringsplats? Stranden &r och har alltid varit en
lekplats for barnen och med bilar som kor runt dem kommer snart en olycka att ske.
Fordldrar vill idag inte gidrna ta med barnen till stranden dér det finns bilar. Alla
kommunala beslut ska enligt lag folja Barnkonventionen.

(3) Camping Exploatoren tillsammans med kommunen borde planera och ange:

- markyta avsedd for cykeluthyrning

- véandplan och parkering for transport till stranden av till exempel minitdg, minibuss
eller hédstdroska eller ndgot annat sétt for camparna att ta sig till stranden.

(4) Bussarna i omradet gar en gang i timmen pa formiddagar och 2 ggr pa
eftermiddagar, och pé l6rdagar och sondagar mer séllan eller inte alls. Dessutom gar de
bara forbi Skummeslovs centrum. Allmén busstrafik behdver intensifieras.

(5) For ovrigt anser vi att endast funktionshindrade och de som ska ldgga i sina bétar ska
ha tillstdnd att ta bilen till stranden.

Kommentar:
(1) Planbeskrivningen kompletteras med planomradets koppling till stranden
och ménniskors rorelse daremellan.

(2) Laholms kommun tar infor varje detaljplan fram underlag i from av sociala
konsekvensanalyser i vilket bland annat barnperspektivet belyses.

Fragan om biltrafik pé stranden hanteras inte inom ramen for detaljplanen.

(3) Laholms kommun har inte for avsikt att reglera placering av cykeluthyrning eller
campingens interna vagstruktur dé detta inte krdvs for att sidkerstilla platsens
lamplighet eller detaljplanens syfte. En detaljplan fir inte vara mer detaljerad &n
vad som krévs for att uppna detaljplanens syfte

(4) Laholms kommun ser positivt pa mdjligheter att forbattra
kollektivtrafikforbindelserna och for kontinuerligt en dialog med Hallandstrafiken,
men fragan kan inte hanteras inom ramen for detaljplaneprocessen.

(5) Fragan om biltrafik pa stranden hanteras inte inom ramen for detaljplanen.

SYNPUNKTER FRAN SAKAGARE

Synpunkterna frén ovan nimnda berdrda sammanfattas nedan, originalhandlingarna finns
tillgdngliga pa Byggnadsenheten.

Fastighetsagare till Allarp 2:3, 2:464 och 2:465

Sakdgarna Expendo AB och Exenergi AB, stéller sig generellt positiva till den
foreslagna utvecklingen av Allarps Camping, inom Allarp 2:536 och Allarp 2:537, s&
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som det nimns och beskrivs i handlingarna, Planbeskrivning med
genomforandebeskrivning, dags 2023-02-22.

Dair framstills syftet med detaljplanen och definieras bl.a. vara ”...att mojliggéra for
verksamheter som gynnar ortens beséksndring, turism och friluftsliv.”

Denna rétt lovande planbeskrivning och det definierade syftet med planen far sedan
starkt stdd i en visualiserad framtidsbild 6ver omradet, igenom en Illustration, Gron
Camp Park —Masterplan. Illustrationen, som &r framtagen av Tengbom arkitekter dags.
2023.01.20 framhivs i samradsmaterialet jamte Dagvattenutredning,
Naturviardesbedomning, Miljokonsekvensbeskrivning och sjélva Plankartan.

Plankartan &r slutligen den enda juridiskt bindande handlingen, av den samling
framtagna handlingar, planeringsmaterial, som presenteras i varje planeringsprocess.
Det dr darfor avgorande for planens syfte, kommunens och samtliga sakdgares vilja,
forutsittningar och forvéntningar, att man i genom foreskrifter och bestimmelser 1
plankartan, uppnar en mycket stark koppling mellan de uppsétta ambitionerna, uttalade,
skrivna och visualiserade planerna, och sjilva slutgiltiga plankartan, det juridiskt
bindande dokumentet.

Sakdgarna Expendo AB och Exenergi AB, anser och varnar for att kopplingen mellan
den kommande juridiskt bindande handlingen, den aktuella plankartan for Allarp 2:536
och Allarp 2:537, och de 6vriga samrddshandlingarna ér allt for svag och néstan till
obefintlig

(1) Plankartan, dédr noga foreskrifter, bestimmelser och preciseringar lyser med sin
franvaro, kommer dérfor inte att leva upp till sitt huvudsakliga &ndamal. Dvs. att
sakerstilla framtida markanvéndning i linje med planens syfte som sakdgare och
allminheten kan forvéntas utifran ovriga samradshandlingar i drendet.

Enligt Plankartan delas omradet upp i ndgra delomraden som é&r forsedda med olika
anvindningsmarkeringar. Det dr 1 forsta hand markeringar f6r anvindningen av
kvartersmark, med markeringarna N, O, C. Vidare ar det utdelade
egenskapsbestdmmelser for kvartersmarken, som dr intressanta och ger anledning till att
plankartan bor ses 6ver och utvecklas vidare innan antagande.

Huvudsakligen saknas det preciseringar 1 plankartan for att reglera utbyggnaden av
omrddet och hur det kommer att utnyttjas. (2) Det som kan tolkas frén plankartan ar att
inom omradet finns det rittigheter att uppfora ca. 146 000 kubikmeter byggnation och
till synes strax éver 50 000 kvm BTA. A andra sidan finns det inga riktiga preciseringar
kring fordelning eller utformning av den enl. planen tilldtna bebyggelsen. Ingenting om
avstdnd mellan byggnader eller om dessa kan ldggas ihop och utforma en eller flera
stora enheter inom respektive del omraden.

(3) I planbeskrivning finns inget om uppskattat antal byggnader, stugor eller
servicebyggnader. Ingen precisering finns heller ang. antalet vdningar, annat dn
uppgiven maxhdjd. Denna som mdjliggor 2, 3 och upp till 5 vaningar. Alt. byggnader
med 1 vaning och upp till 6, 8 eller 14 meter hojt till tak. Vilket 1 sin tur dppnar for helt
annan utformning och anvdndande dn det som indikeras i planbeskrivningen, dir det
talas om 2 till 3 vaningar. Inget preciseras heller om byggnader kan vara ihopbyggda.
T.ex. att ett flertal servicebyggnader pa 350 kvm laggas ihop till storre strukturer och
nyttjas som lager eller ev. for alternativa "frilufts” byggnader, leksakslador eller forrad.
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Omradet markerad ONC i plankartan ger en anledning till sérskild uppmarksamhet.
Planbestimmelserna inom denna delen dr ovanligt 16saktiga, ndstan till orimliga med
mycket 6ppna bestimmelser som ger stort utrymme for tolkning, helt oavsett omradet i
ovrigt.

(4) Expendo som sirskilt intresserad sakégare och aktiv aktor i ndromrédet, har inte sett
denna extrema utformning i det underlag som bolaget har tidigare tagit av del i
planprocessen. I planbeskrivning ges denna delen av omréadet ytters lite, obefintligt,
utrymme m.h.t att plankartan skapar inom denna delen skapar réttigheter till 56.000
kubik meter byggnation, upp till 5 vaningar och total 20.000. kvm BTA. Detta igenom
4000 kvm byggnadsarea och upp till 14m nockhg;jd.

Dessa rittigheter skapas helt utan annan precisering eller indelning, och tilldelas

egenskaper i form av Centrum verksamheter. Som 1 sin tur tillater ett mycket brett

anviandningsomrade som inte definieras vidare i planbeskrivningen eller &r subjekt for

sedvanliga utredningar i samband med storre centrala planbeslut.

Allt som éterges kring denna delen ar kopierat standard text, rent allmént, det som t.ex.

Boverket aterger om Centrum i planbeskrivningar;
I Centrum ingdr en rad olika verksamheter som ocksd kan dterfinnas i andra
anvdndningar. Ddr ingdr till exempel butiker, restauranger, kontor, gym,
biografer, bibliotek, teatrar, museum, banker, apotek, smddjursklinik, hantverk
och annan service. I anvindningen ingdr dven byggnader for religiosa dndamdl,
foreningslokaler, samlingslokaler, vuxenutbildning, hotell, vandrarhem och
liittare former av vird och hélsovdrd som vdrdcentral, fot-eller hudvdrd. Aven
polisstation, hdikte och liknande kan lokaliseras inom Centrum medan en
kriminalvardsanstalt bér planeras som anvindningen Vard.

Expendo AB har tidigare och &r aktivt i samtal med Laholms kommun ang. utformning
av ett torg inom bostadsomrédet i Allarp samt ett férslag som bolaget har gjort ang.
planering av mark i samband med FOP for kustomradet. Dir bl.a. Centrumverksamhet
har foreslagits, som komplettering till bostadsomradet, som héller p4 att vixa fram i
Allarp.

Det ska noteras hér att Expendo AB ser absolut ingen konkurrens med den planering
som diskuteras i dessa synpunkter och de idéer bolaget arbetar med i ndromradet. Det
som 4t andra sidan vécker uppmérksamhet, jimfort med bolagets egna erfarenheter, ar
hur enkelt och utan vidare sa stora och avgdrande bestimmelser som ONC markering pa
90 000 kvm, landar pa en plankarta. Plankarta, som i forsta hand presenteras for
allménheten och igenom gestaltningar, som plan for sméskaliga bebyggelser och
serviceenheter for camping och stugor.

Sammanfattningsvis sa saknas det ndrmare och noggrannare foreskrifter, bestimmelser,
regleringar och preciseringar 1 plankartan for att sikerstélla att syftet med planen uppnas
samt att forhindra en helt annan anvéndning av omradet, &n den mélséttning som
presenteras 1 planbeskrivningen.

(5) Som exempel finns det inget i plankartan som motverkar, att delar eller hela omréadet
1 framtiden nyttjas som uppldggningsomrade, batférvarv, lager och
verksamhetsomraden. Alt. att det byggs ut som trailerpark, korttidsparkering {or
lastbilar, trucking center med parkeringar, rastplats eller 6vernattning for tunga fordon.

Delar eller allt detta kan vara fullt mojligt med utgéngspunkt i den foreslagna plankartan
och uppenbart for med sig en helt annan paverkan &@n indikeras i1 planbeskrivningen.
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Oavsett nuvarande dgare goda intentioner kan man inte bortse i fran att marken kan
bytta dgare utan nagon som helst inverkan pa géllande planbestimmelser. Alla goda
intentioner som foreligger i dagsldget nir marken planldaggs har tyvérr ingen inverkan pé
framtida utnyttjandet av marken enl. planbestimmelserna. Det dr darfor den yttersta
tolkningen av nyttjanderitt som plankartan medger som styr, samt det som respektive
dgare av planomradet, vid varje tidpunkt, viljer att fa provad.

Omradet Allarp 2:536 och Allarp 2:537 som utgdr ca. 26 ha. mark ar pga. sin
lokalisation av yttersta viktighet for hela strandregionen i sodra Skummeslovsstrand och
kommer igenom framtida utnyttjande att ha avgérande paverkan inom sitt ndiromrade,
Inre Kustvégen och alla bositta i regionen. Det dr dérfor av yttersta intresse att
planbestammelser for omradet inte Gppnar upp for en Vilda vistern situation och skapa
pa de sittet mycket oséker och okontrollerad framtida forhallanden inom omradet i
stort.

Sakdgarna har tyvérr inte haft tillfdlle att granska samrddsunderlaget med hjalp av
experter eller fa fram ett professionellt utlatande kring de réttigheter som planeras och
kommer att bildas med antagande av planen. Dessa réttigheter som nuvarande och
framtida dgare av planomradet, kommer kunna ldgga till grund for sitt utnyttjande av
marken.

Slutligen dr det tvd saker av intresse som &r ritt att ta upp och begéra att hanteras under
bearbetning av samradsprocessen.

(6) Dagvatten

Sakédgaren Expendo AB har direkt intresse 1 Skummeslovs —-Hemmeslovs
dikningsforetag ar 2005. Detta igenom sitt markinnehav och engagemang inom
ndromradet vid utbyggnad av Allarpsomradet och som foretradare for det enskilda
dagvattensystemet inom bostadsomridet i ALLARP, som dr inom dikningsforetaget
verksamhetsomrade.

Léansstyrelsen har 1 sitt yttrande dags 2022-08-17, Avgrdinsning av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till detaljplan for Allarp 2:536 och 2:537,
Skummeslovsstrand i Laholms kommun, tagit upp fragor kring dagvattenhanteringen och
den av WSP framtagna PM Dagvattenutredning Allarp 2:536 OCH 2:537,
Skummeslovsstrand, Laholm 2021-07-09.

Expendo AB héller med Lénsstyrelsen i sitt yttrande och stéller sig bl.a. fragande till, pa
vilka grunder man har kommit fram till att 10,5 1/s/ha kan sldppas till Skummeslovs —
Hemmeslovs dikningsforetag r 2005, via diket 1 sddra gransen av planomrddet, med
avrinning via trumma under Véstkustbanan.

Expendo AB har de senaste dren p.g.a. de totalt &ndrade forhallanden 1 Allarp, sedan
Skummeslévs —Hemmeslovs dikningsforetag ar 2005 bildades, forsokt fa till en
omprovning av dikningsforetaget bl.a. med Laholms kommun som delégare i
dikningsforetaget, Ovriga markdgare inom dikningsforetaget samt dgare till det nu
aktuella planomrédet, Allarp 2:536 och Allarp 2:537, inblandade.

Av olika anledningar har man inte lyckas att 4 igdng ordentligt arbete med omprdvning

av dikningsforetaget, for att det ska framdver aterspeglar den nya verkligheten som
rader inom dess verksamhetsomrade. Det dr dock av vésentligt intresse att denna
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omprovning genomfors och viktigheten av det blir inte mindre med nya planer pa Allarp
2:536 och Allarp 2:537.

Linsstyrelsen anser i sitt yttrande, 2022-08-17, att dikningsforetaget ... &r en sddan part
som det bor samradas sérskilt med i det kommande planarbetet.”

Sa har det inte blivit och Expendo AB, som en visentlig intressant och part i
dikningsforetaget, har inte varit inbjuden till sarskilt samréd kring detta under
planeringsprocessen.

Expendo AB anser att sarskilt samrad behover foras med dikningsforetaget, dit man
enlig Dv. utredningen antar sldppa 10,51/s/ha. Samt att, i efterhand med erfarenheter
frén utbyggnaden av Allarpsomrédet, att planeringsprocessen ev. ses som ett bra tillfélle
och anledning for en generell omprévning av dikningsforetaget.

Expendo AB, som en stor aktor i dikningsforetaget deltar girna och verkar for en sddan
omprovning som dock knappas kan genomf6ras utan kraftig medverkan fran Laholms
kommun.

(7) Infart / utfart till fastigheten Allarp 2:464.

Strax sdder om det aktuella planomradet ligger en anlagd damm som Trafikverket har
anordnat for att ta hand om végvatten fran Inre Kustvigen. Intill dammen och
tillhérande service byggnad finns en anlagd infart fran Inre Kustvégen.

Expendo AB, som dger marken Allarp 2:464 har tidigare foreslagit att denna infarten
som ligger 1 sydvéstrahornet av planomradet och grinsar mot Allarp 2:464, samnyttjas
med marken sdder om, som saknar infart fran Inre Kustvigen.

Denna begidran har tydligen inte kommit med under planarbetet och representeras
darmed inte pa plankartan. Expendo AB soker darfor igen uppmaérksamhet for detta och
att man i1 framtagandet av den slutgiltiga plankartan tar hdjd for och planerar infarten till
Trafikverkets damm fran Inre Kustviagen, for att tjdna d&ven som infart dver grinsen till
tomtmarken Allarp 2:464.

Ovanskrivet onskas tas upp som formella kommentarer och synpunkter inom
samradsprocessen for planforslaget gillande detaljplan for Allarp 2:536 och Allarp
2:537, Laholms kommun.

Kommentar:

(1) En detaljplan fér inte vara mer detaljerad &dn vad som krévs for att uppné
detaljplanens syfte. Laholms kommun har i detaljplanen gjort en avvigning mellan
reglering utifran nu tilltdnkt utformning och mojligheten till framtida justeringar
utifran fordndrade forutsédttning. For att skapa en 1angsiktigt hallbar detaljplan
vidhaller Laholms kommun dirfor avvéigningen av detaljplanen detaljeringsgrad.

(2) Detaljplanens begransar maximal byggnadsarea inom omrédet till 18 500
kvadratmeter. Fordelning inom campingomradet samt byggnadsstorlek regleras
genom egenskapsbestimmelser.

Da omradet som mest far inrymma tva fastigheter ar frigan om avstand mellan
byggnader frimst en friga om brandskydd, vilket hanteras 1 samband med

bygglov.

23



(3) Planbeskrivningen fortydligas med intervall av moéjliga antalet stugor 1 forhdllande
till det totala antalet enheter.

Laholms kommun vidhaller att bebyggelsen lampligast regleras genom maximal
nockhojd da antalet vdningen inom volymen inte paverkar omgivningen.

Flera servicebyggnader kan inte byggas samman till en struktur storre dn 350
kvadratmeter da dessa enligt plan- och bygglagen da ska ses som en byggnad, som
diarmed blir planstridig.

(4) Detaljplanens begransar maximal byggnadsarea inom omradet till 18 500
kvadratmeter.

Det ér detaljplanens intention att tilldta en bredd anvéindning inom centrumomradet
for att skapa mélpunkter dven for boende i Skummeslovsstrand. I enlighet om
egenskapsbestdmmelsen som reglerar minsta mojliga fastighetstorlek behdver
centrumpomradet fortfarande vara en del av campingomrédet och kan inte styckas
av till en egen fastighet.

Se aven kommentar 1.

(5) De nimnda anvéndningarna ingar inte i de foreslagna anvandningsbestimmelserna
och skulle ddrmed bli planstrida.

(6) Dialog har forts med dikningsforetaget infor framtagandet av samradsforslaget.
Genom detaljplaneldggningen minskas nyttjandegrad av dikningsforetaget och en
omprdovning dr darfor inte aktuellt.

(7) Laholms kommun har tidigare haft en dialog med Expendo AB angdende in-/utfart
till fastigheten Allarp 2:464. Da utvecklingen av omridet séder om aktuell
detaljplaner i sin helhet dr foremal for diskussion s& har Laholm kommun hénvisat
till det pdgaende Oversiktsplanearbetete. Fragan kommer darfor inte hanteras inom
detaljplanen.

OVRIGA SYNPUNKTER

Fastighetséagare till Allarp 2:296

Behdvs det en tredje camping i Skummeslovsstrand? Knappast, men det dr positivt
att nagon vagar satsa och utveckla vért samhille. (1) For barnens sdkerhet bor den
tilltdnkta campingen hignas in runt om sa att barnen forhindras att springa ut pa Inre
Kustvédgen och upp pa vallen mot jarnvégen.

Det allra viktigaste for oss boende i1 ndrheten dr att kommunen tar sitt fulla ansvar for
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trafikfragan. (2) Inre Kustvdgen bor forses med rondeller pa flera stillen for att undvika
olyckor nér bilar frdn Bastadhallet ska svénga vanster in mot Allarpsomridet och
Hedhusvégen. Hastigheten bor begrénsas till 40 dven pa Inre Kustviagen. Hedhusvégen
ar inte dimensionerad for den trafikokning som har skett de senaste

aren, viagen dr smal och viagkanterna har redan gett med sig pa flera stéllen.
Hastighetsbegriansningen dr 40, men eftersom vigen ér spikrak inbjuder den till hoga
hastigheter och det behovs darfor hastighetsddmpande atgéarder som gupp eller

andra farthinder pa minst tre stallen.

Aven pé Sodra Kustviigen maste hastighetsdimpande atgirder goras eftersom
manga badande kommer att kora denna vig for att ta sig ner till stranden.

(3) Det bista alternativet vore kanske att leda badgisterna langs Allarpsvégen och
Oppna upp en parkering vid gamla reningsverket alt att utdka den nya parkeringen
som byggdes om fOr ett par ar sedan. Parkeringsplatser ndra stranden kommer 4nda
att behovas 2024 nér biltrafiken pa stranden forbjuds.

(4) Om infarten till campingen dndras till att g& ldngs med jarnvdgen, som en klok man
foreslog pa motet 1 Skottorps Skola den 5/4, sa skulle det avlasta Inre Kustvigen
rejalt.

Trafikfragan méste 16sas innan tillstind ges for byggnation av campingen for att vi
som bor 1 omrédet ska kinna oss trygga. S8, Laholms kommun, det 4r dags att visa
att ni tar ansvar for trafiksékerheten forfalla som ror sig i Skummeslovsstrand.

Kommentar:

(1) Laholms kommun instdmmer i att campingen ska utformas pd ett sitt sa att farliga
trafiksituationer undviks. Detta kan ske pd manga olika sitt och bor dven ta
upplevelsen av omrddet i beaktande. Exempelvis kan ett stdngsel bidra till en
upplev otrygghet och paverkar omradets karaktér negativt, medan en gron
héck eller plantering kan fylla funktion samma utan samma negativa inverkan.

(2) Trafikmitning pé Inre Kustvdgen och Hedhusvdgen har genomforts under juli till
augusti 2023. Kommunen har inga planerade atgérder for Hedhusvidgen, men
utesluter inte att atgérder kan goras i framtiden.

En trafikutredning géllande framkomlighet och trafiksékerhet utmed Inre
Kustvégen har tagits fram. Trafikutredningen visar pa att kapaciteten i korsningen
Hedhusvigen/Inre Kustviagen ar god dven ar 2040 med foreslagna utbyggnader.
Ur kapacitetssynpunkt kravs dérfor inte en cirkulationsplats. Cirkulationsplatser
ar bade kostsamma och ytkrdvande och bedoms pa aktuell plats inte vara ett
effektivt nyttjande av kommuns skattemedel eller markresurser.
Cirkulationsplatser ger generellt ockséd upphov till osdkrare trafikmiljoer for
fotgingare och cyklister och ar dirfor inte heller utifrdn denna aspekt att férorda.

Passage med mittrefug foreslas over Inre Kustvagen i h6jd med Hedhusvigen och
Allarpsvégen. Busshallplatser vid Hedhusvégen foreslas byggas ut med bussficka
och viderskydd.

Trafikverket dr viaghallare for Inre Kustvdgen och beslutar kring eventuella

fordndringar. Kommunen ser positivt pd en hastighetssankning till 40 km/h pa
delar av Inre Kustvigen, men fragan kan inte hanteras via detaljplaneldggning.
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(3) Kommunen ser 6ver anvidndningen for tomten for det tidigare reningsverket, diar
parkeringsplatser varit ett av alternativen som diskuterats, men fragan behandlas
inte inom ramen for aktuell detaljplan.

(4) Se kommentar 2.

Fastighetsagare till Allarp 2:315

(1) Enligt miljobalken far brukningsvérd jordbruksmark endast tas i ansprak om det
kravs for ett vasentligt samhéllsintresse. Att en camping skulle vara ett sadant
samhéllsintresse stdller jag mig frdgande till. Av praxis framgar att brukningsvard mark
ar den mark som man véljer att bruka, eftersom aktuell mark anvénts till betesmark
sommartid under manga &r (sa dven 2022) far marken anses vara brukningsvird di dven
betesmark ingar i jordbruksmark.

(2) Jag anser ocksa att detaljplanens péverkan pa narboende inte r tillrickligt utredd.
Flera rittsfall visar att det ibland finns skél for att gora trafikbullerutredningar utifran
sommardygnstrafik istéllet for arsmedeldygnstrafik om det kan antas att trafikflédena
har stora variationer under aret. Redan nu ar det en avsevért intensivare trafik pa inre
kustvdgen under sommartiden, tillkommande trafik till en camping far antas ge énnu
storre variation over aret med tanke pa att hogsidsong troligtvis kommer vara sommartid.

Kommentar:

(1) Laholms kommun vidhéller sin bedomning om att campingverksamheten ska anses
vara av visentligt samhillsintresse dd det ger stor positiv effekt pa savil
riksintresset for friluftsliv och rorligt friluftslivet, vilka per definitions &r av storre
nationellt intresse.

(2) Planbeskrivningen kompletteras med antalet fordonsrorelse under sommaren
Trafikflodet under sommarménaderna ligger dven till grund till den trafikutredning
som tagits fram.
Nya bullerberdkningar har gjorts for Hedhusvigen och véstra delen av Inre
Kustvigen, vilka visar pa att befintlig bebyggelse har en god ljudmiljo dven ar
2040 efter foreslagna utbyggnader. Redovisade bullervirden utgar frén
arsdygnstrafik, men har kontrollerats mot sommardygntrafik. Skillnaderna mellan
arsdygnstrafik och sommardygnstrafik innebér inte ndgon betydande skillnad for
ljudmiljon da aktuella riktvarden uppnas med god marginal.

Fastighetséagare till Allarp 2:321

Med anledning av pagaende arbete med ovanstdende detaljplaner har jag foljande krav pa
andringar och forbattringar.

(1) Hojden péd byggnader bor begrénsas till tva vaningsplan. Detta medfor en béttre
anpassning till omkringliggande natur.

(2) Foreslagen placering av driftbyggnader och AVC lings inre kustviigen olimpligt
med hénsyn till buller vid tomning, odor fran avfall for boende pd Filadsvagen samt
avskidrmning av utsikt.

(3) Foreslagen placering av in och utfarter till omradet oldmpligt ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Dessa kommer att ge upphov till stillastaende fordon pa
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inre kustviagen vid vénstersvdngar in pd omradet. Trafiken dr sommartid intensiv
med hoga hastigheter.

(4) Foresléar att en cirkulationsplats anldggs i1 korsningen inre kustvdgen och
strandvagen. Fran cirkulationsplatsen ldnkas all trafik till omradet via en nyanlagd vig
oOster ut som vid bullervallen viker av sdderut och som dé bildar en ny matarvag in i
omradet. Forslagna in och utfarter for biltrafik utgar.

Kommentar:
(1) Den huvudsakliga delen av omradet ar begrénsat till en vaning, dér endast de
centrala delarna tillats bli hogre. Laholms kommun vidhéller sin bedomning om att
bebyggelsehdjden har en god anpassning till omgivningen.

Planbeskrivningen kompletteras med sektioner och beskrivning av omradets
forhéllande till landskapsbilden.

(2) Detaljplanen forhindrar inte att byggnaderna kan ha en annan placering. Eventuella
storningar kan hanteras via kommunens tillsynsverksamhet.

(3) Trafikverket remitteras vid bygglovsidrende som kan komma att paverka deras
vigar. Kommun och Trafikverket kommer stilla krav pa att campingverksamheten
inte bidrar till kdbildning pé Inre Kustvégen.

Se aven Kommentar 1 till Trafikverket.

(4) En trafikutredning géillande framkomlighet och trafiksédkerhet utmed Inre
Kustvdgen har tagits fram. Trafikutredningen visar pa att en god kapacitet uppnas
vid anslutningarna till campingverksamheten och att flera anslutningar ar att
foredra framfor att endast ha en anslutning.

Trafikutredningen visar dock pé att kapaciteten 1 korsningen Inre Kustvdgen/Stora
Strandvégen dverskrids mellan &r 2035-2040 under sommarmanaderna.
Kommunen kommer i samrads med Trafikverket titta pd

aktuella atgdrder. Aktuell detaljplan utgor en mycket liten del av den totala
trafikokningen och fragan kommer dérfor hanteras separat.

Fastighetsagare till Allarp 2:335

Plankarta - bullervall,
I plankartan &r det inritat ett naturomrade véster om, inre kustvégen, vig 502 (lings med
Neptunus & Félads viagen/ omradet) som stracker sig frén langst i norr, sdderut.

Med tanke pa dagens trafikvolym som dr langt mer &n senaste métningarna som
Trafikverket genomforde &r 2016 frdnboenden, inflyttning, frdn andra orter som
passerar, trafik till & fran nya bostadsomrddena i Allarp byggda efter ar 2016,
byggtrafik, buller, typ av trafik bl.a. fran tunga fordon, hastigheten som ménga ganger
ar hogre @n angivet samt tillkommande trafik pa sikt/ kommande ar har jag f6ljande
forslag:
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(1) For att undvika buller fran trafiken, véisterut, att manniskor och djur tar sig 6ver, pa
andra platser dn avsedda passager & overgangstille till/ frin campingomradet bor det
byggas en bullervall som stracker sig direkt véster om ging/ cykelviagen &
naturomradet/ allménningen - utmed Inre kustvéigen. Bullervallen ramar ocksé in
respektive omrade pa bada sidor om végen.

(2) Trafiken till & fran Stora Strandvigen respektive Inre Kustvigen, bilkrysset
Dair dagens, pa respektive avfart finns bor det byggas en cirkulationsplats istéllet for att
inte trafiken ska stoppas upp till & fran Skummeslovsstrand respektive inre kustviagen.

(3) In & utfarter till campingomridet samt AVC

In & utfart till campingomradet med fordon bor regleras sé att det bara finns tva
stycken, varav den ena &r placerad i anslutning ldngst norr ut vid en byggd
cirkulationsplats, den andra infarten l&ngst sdderut. Detta for att undvika olyckor &
tempordra stopp pé inre kustvédgen. In & utfarterna till campingomrédet fortsétter Gsterut
mot banvallen innan de svinger av in mot omradet, detta gor ocksé att
parkeringsplatserna for besok placeras lingst dsterut pd omradet. Detta giller dven AVC
(tervinningscentral) som bor placeras direkt efter cirkulationsplats alternativt ldngst
s0derut pa omradet.

Kommentar:
(1) Nya bullerberdkningar har gjorts for Hedhusvigen och vistra delen av Inre
Kustvigen, vilka visar pa att befintlig bebyggelse har en god ljudmiljo dven ar
2040 efter foreslagna utbyggnader. Laholms kommun bedomer dérfor att en
bullervall inte dr motiverad och skulle motverka kommunens ambition om att
knyta samman campingomrédet med dvriga Skummeslovsstrand.

(2) En trafikutredning géllande framkomlighet och trafiksékerhet utmed Inre
Kustvdgen har tagits fram. Trafikutredningen visar pa att en god kapacitet uppnas
vid anslutningarna till campingverksamheten och att flera anslutningar ar att
foredra framfor att endast ha en anslutning.

Trafikutredningen visar dock pé att kapaciteten 1 korsningen Inre Kustvdgen/Stora
Strandvégen dverskrids mellan &r 2035-2040 under sommarmanaderna.
Kommunen kommer i samrads med Trafikverket titta pd

aktuella atgdrder. Aktuell detaljplan utgor en mycket liten del av den totala
trafikdokningen och fragan kommer dérfor hanteras separat.

(3) Kommunen avser inte reglera trafikforsorjningen inom campingverksamheten.

Se dven Kommentar 2.

Fastighetsagare till Allarp 2:371

(1) Eftersom vi bor 80 meter ifrén det tilltdnkta camping/turistomréden, krdver vi ndgon
form av bullervall/plank ldngs med Inre Kustvégen (vistra sidan). Strackningen bor
starta vid norra infarten och sluta vid Banken 1 soder.

Anledningen, till mitt 6verklagande, &r att redan idag, &r trafikintensiteten och ljudnivin
véldigt hog, och kommer ju att bli &nnu mer intensiv da 3 ut- och infarter planeras att
byggas pa denna vég. Det skall ocksa sédgas att ytterst fa fordon haller géllande
hastighetsbegransningar.
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(2) Jag kréver att det gors en ny bullermétning och trafikrdkning av befintlig trafik innan
den planerade anldggningen pdbdrjas att byggas. Detta for att bevisa mina pastaende.

(3) Jag forvantar mig ett genomarbetat svar pd min dverklagan. Jag vill ocksa se siffror
vad som giller den nya bullermétningen och trafikmétningen.

Kommentar:
(1) Nya bullerberdkningar har gjorts for Hedhusvagen och vistra delen av Inre
Kustvégen, vilka visar pa att befintlig bebyggelse har en god ljudmilj6 &ven ar
2040 efter foreslagna utbyggnader. Laholms kommun bedomer darfor att en
bullervall inte 4r motiverad och skulle motverka kommunens ambition om att
knyta samman campingomradet med 6vriga Skummeslovsstrand.

(2) Trafikmitning pa Inre Kustvigen och Hedhusvégen har genomforts under juli till
augusti 2023. Trafikmétningarna har legat som grund till trafikutredningen och
bullerberdkningarna.

Planbeskrivningen kompletteras med antalet fordonsrorelse under sommaren samt
hur detta paverka bullersituationen.

(3) Detaljplanen gér inte 6verklaga i detta skede av processen. Synpunkterna har
dérfor behandlats som ett yttrande. Efter att alla yttranden sammanstéllts och
planen reviderats kommer den lyftas for antagande. Onskas planen &verklagas sa
gOrs detta efter att den antagits, men innan den vunnit laga kraft. Information kring
overklagande finns pa Laholms kommuns hemsida, men kommer &ven skickas ut i
samband med antagandet till de sakdgare som inte till fullo fatt sina synpunkter
tillgodosedda.

Fastighetsagare till Allarp 2:410

(1) Ser ingen utrdkning vart alla bilar ska bli av vildigt stor risk for koer pa Inre
Kustvdgen samt mer belastning pd Inre Kustvigen som kommer ge buller till nuvarande
bebyggelse, (dér dr en groning idag som kommunen klipper samt tar bort alla nya trad
och sdgar ner manga gamla trdd och grenar s att bullret kan férdas fritt fram till husen!)

Inre Kustvégen har redan 6kat med trafik sedan den dppnades till Bastad med mer dn
1000% och dér finns inget bullerskydd alls mot bebyggelsen.

Samt hedhusvigen kommer bli vildigt mycket trafikerad med alla campinggéster och en
sddan smal vdg som den &r inte tinkt att vara sa trafikerad.

(2) Det andra ir att det &r 1 dagsldget bra betesmark som tas i beslag och ger en hog risk
att hedhusvigens omrade far problem med f6r hogt grundvatten.

Kommentar:
(1) Trafikmétning pa Inre Kustvigen och Hedhusvigen har genomforts under juli till
augusti 2023.

Planbeskrivningen kompletteras med antalet fordonsrdrelse under sommaren samt
hur detta paverka bullersituationen.

Nya bullerberdkningar har gjorts for Hedhusvigen och vistra delen av Inre
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Kustvdgen, vilka visar pa att befintlig bebyggelse har en god ljudmiljé dven ar
2040 efter foreslagna utbyggnader.

(2) Grundvattennivéerna for omkringliggande bebyggelse bedoms inte paverkas
negativ. Endast cirka 8% av planomrédet berdknas hirdgoras utifran mojliggjord
byggnation, vilket innebér att infiltrationsmdjligheterna fortsatt ar mycket god.
Nederbord inom kvartersmark ska omhéndertas lokalt, vilket innebér att
grundvattennivaerna forblir opaverkade.

Fastighetsagare till Skummeslév 24:10

(1) Tanker dé att det maste goras nagot at trafiken, det dr hog belastning nu och
korsningen Stora Strandvagen/Inre Kustvdgen &r inte optimal.

(2) Vad det giller campingen sa dr det viktigt om den blir av att man samlar
aktivitetsomriden, ex. padel, lekplats, bad som medfor mycket ljud, dessa ska da
placeras mot banvallen ldngt bort frdn den bebyggelse som finns idag.

(3) Det borde ocksa bli en vall utmed Stora Strandvagen/ Inre kustvigen.

Sammanfattningsvis tycker vi det dr béttre med betesmark, korna ar mycket
skotsamma:) Men det blir vl vad de blir, bara ni tar tipsen ni far in pa allvar.

(4) Annars &r ju tipset att bygga parkering nu nir stranden stings for biltrafik!

Kommentar:
(1) En trafikutredning géllande framkomlighet och trafiksidkerhet utmed Inre
Kustvigen har tagits fram. Trafikutredningen visar pa att en god kapacitet uppnas
vid anslutningarna till campingverksamheten och att flera anslutningar ar att
foredra framfor att endast ha en anslutning.

Trafikutredningen visar dock pé att kapaciteten 1 korsningen Inre Kustvdgen/Stora
Strandvégen dverskrids mellan &r 2035-2040 under sommarmanaderna.

Kommunen kommer i samrads med Trafikverket titta pa
aktuella atgérder. Aktuell detaljplan utgér en mycket liten del av den totala
trafikokningen och fragan kommer darfor hanteras separat.

(2) Detaljplanen reglerar inte placering av aktivitetsytor, men for aktiviteter som
riskerar medfora stora ljud bor en placering mot dster dvervigas. Eventuella
storningar kan hanteras genom kommunens tillsynsverksamhet.

(3) Nya bullerberdkningar har gjorts for Hedhusvagen och véstra delen av Inre
Kustvégen, vilka visar pa att befintlig bebyggelse har en god ljudmil;j6 &ven ar
2040 efter foreslagna utbyggnader. Laholms kommun bedomer darfor att en
bullervall inte 4r motiverad och skulle motverka kommunens ambition om att
knyta samman campingomradet med ovriga Skummeslovsstrand..

(4) Laholms kommun har en framtagen parkeringsutredning f6r Skummeslovsstrand
och Mellbystrand dir framtida parkeringsalternativ har pekats ut. Laholms
kommun stéller sig positiv till att campingbesdkare nyttjar tillgdngliga gdng- och
cykelvdgar samt kollektivtrafik, for vilket omrédet har mycket goda
forutséttningar.
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Fastighetsagare till Skummeslov 24:36

(1) Planforslaget utlagt i samband med pasken vilket & mycket olampligt d& manga
berdrda dr bortresta den aktuella tiden samradstiden ér for kort borde vara minst 6
veckor och ¢j i samband med storhelger.

Nu mina synpunkter som torde beaktas infor denna etablering (som jag ser som positiv
om foljande saker atgirdas infor etableringen)

e (2) Attenrondell byggs i anslutning till kustvdgen in mot campingen (liknande den
som Béstad kommun har vid infarten vid Bastad Entré.

e (3) Enl. sida 29 den métning som Trafikverket gjordes 2016 &r ju inte relevant till
den forvéintade dkningen av trafikméngden som redan har intréffat oftast dr det lang
véntetid ndr man kommer frdn Béstad och skall hem till Skummesldvsstrand.

e Varfor: Jo Allarp &r snart fardigbyggt, Tuvelyckan fardigstilles ungefar 2025 ca 700
lagenheter.

e Hemmeslov har byggt manga nya bostiader
e Dom flesta Béstads bor har upptickt att dom sparar ca 1,4 km en vig genom att aka

nya kustvigen i stillet for infart via motorvagen in till Bastad en vég blir 2,8 km
t.o.r. giller dom som kommer och skall till Halmstad (norrut)

+ nya planerade omraden vattenparken och gamla campingen ja samtaget kommer
trafikméngden att 6ka markant varfor det krivs en rondell for bra genomstromning
av trafikméngden

(4) Sé denna etablering kraver in rondell vilket torde inga i den etableringsplanen infor
granskning.

(5) Enligt sidan 15 stdr det att mindre vindkraftverk eventuellt fir byggas mycket
olampligt med tanke pa buller som dessa fororsakar samt fult rent estetiskt diremot
borde solceller far installeras pa befintliga tak pé servicebyggnader etc. ett klart mycket
battre alternativ och miljovanligare

Dessa synpunkter maste ni allvarligt viga in dé ni fardigstéller etableringsplanen infor
granskning. Annars finns stor risk for 6verklagan med dértill férsening av planerna

Kommentar:

(1) Samtliga planhandlingar och information kring samrédet har funnit pa
kommunenshemsida under hela samradstiden. Mojlighet har dven funnits att
kontakta samhéllsbyggnadsndmnden och ansvarig planarkitekt via e-post, telefon
eller personligt mote. Mjligheterna att ta del av information kring planforslaget
och att lamna synpunkter anses dérfor har varit mycket goda.

(2) En trafikutredning géllande framkomlighet och trafiksikerhet utmed Inre
Kustvdgen har tagits fram. Trafikutredningen visar pa att en god kapacitet uppnés
vid anslutningarna till campingverksamheten och att flera anslutningar ar att
foredra framfor att endast ha en anslutning.

Trafikutredningen visar dock pé att kapaciteten 1 korsningen Inre Kustvdgen/Stora
Strandvigen 6verskrids mellan ar 2035-2040 under sommarmanaderna.
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Kommunen kommer i samrdds med Trafikverket titta pa aktuella &tgérder. Aktuell
detaljplan utgor en mycket liten del av den totala trafikokningen och fragan
kommer dérfor hanteras separat.

(3) Planbeskrivningen har kompletterat berdkning av framtida trafikfléden i enlighet

med yttrandet. Berdkningarna har sedan legat till grund for framtagen
trafikutredning.

(4) Se kommentar 2.

(5) Mindre vindkraftverk far idag uppforas enligt géllande detaljplan, denna mdjlighet

kommer forsvinna i ny detaljplan.

SAMMANFATTNING

Plan- och genomforandebeskrivningen foreslas dndras och kompletteras i foljande avseende.:

Kompletteras med fortydligande till anvindningsbestimmelsen C-Centrum.

Kompletteras med beskrivning av campingomradets paverkan pa landskapsbilden.

Kompletteras med sektioner som visar omradets forhéllande till landskapsbilden.

Kompletteras med rubriken Ku/turmiljé, under vilket arkeologi beskrivs.

Kompletteras med information om att ingen oeftergivliga foremal far forekomma
inom sdkerhetszonen utmed Inre Kustviagen.

Kompletteras med att bullervallen uppfors i samrad med Trafikverket och far inte
paverkar stabiliteten for Vistkustbanan

Kompletteras med information kring ledningsrétt 1381-00/86.7.

Kompletteras med vidare fastighetsréttsliga konsekvenser.

Justeras 1 enlighet med raddningstjénstens yttrande.

Fortydligar att mangden vatten uppfyller bebyggelse enligt detaljplanen under
forutséttning att nya brandposter installeras

Planbeskrivningen fortydligas med att tekniska anlédggningar, exempelvis
transformatorstation, som krévs for verksamhetens behov ryms inom
anvindningsbestimmelserna.

Fortydligande om att ledningsritt avses sokas for ledning som gar igenom
kvartersmarken.

Kompletteras med antalet fordonsrorelse under sommaren samt hur detta paverka
bullersituationen.

Kompletteras med planomradets koppling till stranden och méinniskors rorelse
déremellan.

Plankartan foreslas dndras och kompletteras i foljande avseende:

Kompletteras i1 innehéllsforteckningen med fortydligande om vilka bestimmelser
som avgriansas med sekundir egenskapsbestimmelse.

Justeras till att genomforandetiden anges som ar istéllet for manader.

Infart 1 norr tagits bort med anledning av Trafikverkets yttrande.

Justeras sd att hela servitutomradet for Vastkustbanan planldaggs som
kvartersmark.

Komplettera med sdkerhetshdjande atgérder utmed led for farligt gods.
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Inventeringar och utredningar som foreslas dr:

Naturviardesbedomning kompletteras med platsbesok under juli ménad.
Trafikmattningar pa Inre Kustvigen och Hedhusvégen

Trafikutredning géllande framkomlighet och trafiksdkerhet tas fram.
Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras avseende stodkriterier for
riksintresset for friluftsliv.

Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med att nollalternativet utgar fran
nuvarande anvindning istéllet for anvindning enligt Oversiktsplanen.

En specifik riskutredning for omradet tas fram.

NAMNLISTA
Fo6ljande berorda har inte fullt ut fitt sina synpunkter tillgodosedda.

Sakdgare (enl. fastighetsforteckning)
Fastighetsdgare till Allarp 2:3, 2:464 och 2:465

Allmanhet

Fastighetsagare till Allarp 2:296
Fastighetsdgare till Allarp 2:315
Fastighetsdgare till Allarp 2:321
Fastighetsagare till Allarp 2:335
Fastighetsdgare till Allarp 2:371
Fastighetsdgare till Allarp 2:410
Fastighetsdgare till Skummeslov 24:10
Fastighetsdgare till Skummeslov 24:36

LAHOLM 2023-12-14

Charlotta Hansson Amadeus Henriksson
Plan- och byggnadschef Planarkitekt
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