Uppdragsnr: 10517 44 Version: 1.0
2018-03-13

Norconsult 4%




’ Uppdragsnr_: 105 17_ 44 Version: 1.0

NorCOnsult 0.’ Trafikutredning Mellbystrand |
Uppdragsgivare: Laholms kommun

Uppdragsgivarens Hans Johansson

kontaktperson:

Konsult: Norconsult

Uppdragsledare: Stefan Krii

Teknikansvarig: Stefan Krii

Handléaggare: Christina Thiel

Marcelo Walter
Kajsa Ahlstrém

1.0 2018-02-28 Fardig handling MW SK
0.9 2018-01-19  Granskningshandling MW, KA CT
2017-11-28  Forhandskopia MW, KA

Detta dokument ar framtaget av Norconsult AB som del av det uppdrag dokumentet géller. Upphovsratten tillhdr Norconsult.
Bestallaren har, om inte annat avtalats, endast ratt att anvanda och kopiera redovisat uppdragsresultat for uppdragets avsedda

andamal.

n:\105\17\1051744\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\trafikutredning_mellbystrand 2018-03-13.docx 2018-03-13 | 2(32)



Uppdragsnr: 105 17 44 Version: 1.0

NOI’COhSU It ’:‘ Trafikutredning Mellbystrand |

n:\105\17\1051744\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning_mellbystrand 2018-03-13.docx 2018-03-13 | 3(32)



‘ Uppdragsnr: 105 17 44 Version: 1.0
Norconsult ’6‘ Trafikutredning Mellbystrand |
[¢]
Innehall

1 Inledning 6
2  Forutsattningar 8
2.1 Planer for exploatering 8
2.2 Trafiknat 11
2.2.1 Gang-, cykel- och kollektivtrafik 11
2.2.2 Biltrafik 11
3 Trafikfloden 15
3.1 Befintliga trafikfloden 15
3.2  Trafikprognos 2040 16
3.2.1 Trafikalstring utan exploatering 17
3.2.2 Trafikalstring fran exploatering 17
4  Utformningsforslag 19
4.1  Nollalternativ 19
4.1.1 Trafiksakerhetshojande atgard for gang och cykel 19
4.2 Ombyggd fyrvagskorsning 20
4.2.1 Mittrefug 20
4.2.2 Forbud mot vanstersvang 20
4.2.3 Trafiksignal 22
4.3 Cirkulationsplats 22
4.3.1 Enfaltig 23
4.3.2 Enfaltig med separat hogersvangskorfalt 23
5 Kapacitetsberakning 25
51 Resultat 25
5.2 Jamforelse av utformningsforslag 28
6 Rekommendation 31
7 Referenser 32

n:\105\17\1051744\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\trafikutredning_mellbystrand 2018-03-13.docx 2018-03-13 | 4(32)



Uppdragsnr: 105 17 44 Version: 1.0

NOI’COhSU It ’:‘ Trafikutredning Mellbystrand |

Sammanfattning

I Mellbystrand och Laholms tatort finns planer for exploatering och fortatning pa ett antal omraden.
Planarbete for flertalet av exploateringsomradena ar inte paborjat men i Mellbystrand pagar under
hosten 2017 planarbete for sju omraden dar det planeras for centrumbebyggelse med bostader,
kontor, handel och hotellanlaggning samt nya verksamheter langs E6 med handel och service inom
bygg- och bilbranschen.

Syftet med denna trafikutredning ar att kartlagga och berakna den tillkommande trafiken fran planerad
exploatering samt att utfora kapacitetsberékningar i fyrvagskorsningen Hassleholmsvagen/E6:ans
vastra av- och pafart.

Trafikflodet i Mellbystrand okar markant under sommaren och vid héga trafikfloden uppstar idag
kapacitetsproblem i korsningen mellan Hassleholmsvéagen och E6:ans vastra av- och pafart. Den
framtida exploateringen i kombination med en generell upprékning av biltrafiken kommer att innebara
att korsningen nar sin kapacitetgrans efter nagra ar.

Aven om ingen exploatering genomférs fram till &r 2040 beréknas trafiken and& 6ka pa grund av en
generell trafikokning. Korsningen beraknas da né sin bristningsgrans omkring ar 2024-2025.

For att forbattra kapaciteten i korsningen foreslas ett antal utformningsforslag. De olika
utformningsférslag som har tagits fram jamfors bland annat med avseende pa framkomlighet,
trafiksdkerhet och samlad nytta. Kapacitetsberékningar for de olika utformningsférslagen genomférs
for att berakna vilket alternativ som béast hanterar de framtida trafikflodena sa att god framkomlighet
och trafiksakerhet ska kunna uppnas.

Nedan definieras négra trafiktekniska begrepp som anvands i utredningen:

En resa — en forflyttning fran punkt A till punkt B (enkelresa).

ADT — arsdygnstrafik (medeldygnstrafik under ett kalenderar).

Framkomlighet — kvalitetsmatt som beskriver tidsforbrukningen for forflyttningar.

Kapacitet - det storsta flode som kan passera ett snitt under mattade forhallanden (fordon/h).
Belastningsgrad - kvot mellan aktuellt trafikflode och korsningens kapacitet.

Maxtimme — den mest belastade timmen under dygnet.

Omloppstid — tidsrymd mellan tva p& varandra féljande signalvaxlingar till gront ljus.
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1 Inledning

| Mellbystrand planerar Laholms kommun for ny centrumbebyggelse med bostader, kontor, handel och
hotellanlaggning samt nya verksamheter langs E6:an med handel och service inom bygg- och
bilbranschen. Planarbete infor planerad exploatering pagar under hésten 2017, for karta éver planerad

exploatering se Figur 1.
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Figur 1. Karta 6ver Mellbystrand med planerade exploateringsomraden utmarkta i blatt
(Bakgrundskarta: Lantmateriet, 2017).

Laholms kommun planerar aven for ytterligare exploatering i Mellbystrand och Laholms tatort fram tills
ar 2040. Planprocessen for dessa exploateringsomraden har inte fortskridit lika langt som for de sju
exploateringsomraden som redovisas i Figur 1, utan ar endast i ett tidigt skede. Dock kommer samtlig
exploatering, bade vaster och 6ster om EB, att paverkar trafikalstringen i fyrvagskorsningen vid

trafikplats Laholm.

Syftet med denna trafikutredning ar att kartlagga och berakna trafikalstringen till féljd av planerad
exploatering i de sju omradena och 6vrig planerad exploatering i Mellbystrand och Laholms tatort.
Kapacitetsberakningar utfors for fyrvagskorsningen Hassleholmsvagen/E6:ans vastra avfart, se Figur

2 for flygfoto dver utredningsomradet.

Trafikutredningen utgor underlag infor pagaende planarbete samt underlag for eventuella atgarder i
fyrvagskorsningen mellan Hassleholmsvégen och E6:ans vastra avfart.
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Figur 2. Ungefarligt utredningsomrade (Bakgrundskarta: Lantmateriet, 2017).

Alstrat trafikfléde till féljd av exploateringen beréknas, vilket berdr Kustvagen, Hassleholmsvégen,
Norrleden och Sdderleden och darmed fyrvagskorsningen. Trafikflodet ska &ven raknas upp till 2018
och 2040 ars varden. Underlag for berakningarna ar Tyréns Trafikutredning kustzonen i Laholm frén
september 2003 dar Hassleholmsvagen, Kustvagen, Norrleden och Séderleden ingick i utredningen,
samt Trafikverkets trafikflodeskartor. Trafikflodena i omradet fordelas ut i vagnatet utifran
exploateringens geografiska placering och dess verksamheter.

Berakning av trafikfloden och kapacitetsberéakningar utfors for tva principscenarion, ett dar ingen
exploatering genomfors och ett dar samtliga omraden har exploaterats till &r 2040. Aven utan
exploatering beraknas trafiken i korsningen oka enligt trafikupprakningstal fran Trafikverket och
darmed &r det intressant att bedéma hur lange korsningens befintliga utformning kan hantera denna
trafikdkning.

Kapacitetsberakning for fyrvagskorsningen, se Figur 2, berdknas med Capcal for bade 2018 och 2040
ars varden. Utifran resultaten fran dessa berékningar foreslas och skissas losningsforslag for att oka
kapaciteten i korsningspunkten. Losningsforslagen valideras med hjalp av Capcal.
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2 FOrutsattningar

Utredningsomradet, se Figur 2, inkluderar Kustvagen, Hassleholmsvagen samt fyrvagskorsningen
Hassleholmsvagen/E6:ans vastra av- och pafarter. | omradet finns Mellby center med livsmedelsbutik,
restauranger och 6vriga butiker. Soderleden fungerar som infartsvag till Mellby center och centret
lockar narmare en miljon besokare om aret (Mellby center, 2017).

Ar 2016 hade Laholms kommun 24 664 invanare varav 6 643 i Laholms tatort och 2 343 i
Mellbystrand. Det finns dessutom 3 000 fritidshus i Mellbystrand och Skummeldvsstrand. (Laholms
kommun, 2017)

2.1 Planer for exploatering

I Laholms kommuns (2014) 6versiktsplan Framtidsplan 2030 redovisas framtida markanvandning for
Mellbystrand och Laholms tatort, se Figur 3 Den framtida markanvandningen planeras genomforas
med en jamn utbyggnad fram till 2040 och &r central for att kartlagga och berakna framtida
trafikalstring.

Nedanstaende exploateringsomraden i Mellbystrand bedéms, utéver de sju tidigare namnda
exploateringsomradena, paverka trafikalstringen vid trafikplats E6 Laholm:

Mellbyindustriomrade, 35 hektar (varav 20 ha industri och 15 ha kontor).
Soder om Mellby industriomrade, 31 bostader.

Fritidshus som gors permanenta, 230 bostader.

Fortatning i Mellbystrand, 100 bostéder.

Exploatering dster om den studerade fyrvagskorsningen paverkar ocksa trafikalstringen vid trafikplats
Laholm. | Laholms tatort planeras det for exploatering pa féljande omraden:

e Ostra Nyby, 500 bostader.

e Stationsomradet. 600 bostader.

e Nyby industriomrade, 30 hektar (varav 10 ha industri, 10 ha handel och 10 ha kontor).
e Ahla, 100 bostader.

e FOrtatning, 600 bostader.

e Amot, 400 bostader.
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Som tidigare namndes finns det sju omraden, i direkt néarhet av utredningsomradet, dar Laholms
kommun planerar att exploatera, se Figur 4. De sju exploateringsomradena tillsammans med 6vrig
framtida markanvandning, se Figur 4, kommer att paverka trafikalstringen i utredningsomradet och
fyrvagskorsningen.
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Figur 3 Exploatering i Laholms kommun (Laholms kommun, 2018)
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De sju exploateringsomraden, se Figur 4, forklaras mer utforligt nedan.
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Figur 4. Exploateringsomraden i direkt anslutning till utredningsomradet (Bakgrundskarta: Lantmateriet, 2017).

Omrade 1: Hotellanlaggning

Ett affars- och konferenshotell med spa ar planerat inom omrade 1. Hotellanlaggningen planeras for
120 rum med totalt 360 baddar och en byggnadsarea pa 1 950 kvadratmeter (6 875 kvm BTA).
Dessutom planeras konferensavdelning, banketthall/utstallningsrum samt ett strandhus med bar/café
och bastu.

Tillkommande trafik till hotellet uppskattas av dess exploator till 3 lastbilar och 1-2 bussar per dag.
Antalet personbilar uppskattas till maximalt 100 stycken per dag.

Omréade 2-5: Bostader, kontor och centrumverksamheter

Pa omrade 2 till 5 planeras det for bostader, kontor och centrumverksamheter. Den stérsta ytan av de
fyra omradena planeras for att bli bostader (6 700 kvm). Bostaderna &r lokaliserade i omrade 2, 3 och
4, vilket ar de tre norra omradena i omradesgruppen. P4 omrade 2, belaget langst norrut i
omradesgruppen, planeras det utdver bostader aven centrumverksamheter (400 kvm). Omréde 5,
belaget langst soderut i omradesgruppen, ar enbart planerat for kontor (800 kvm).

Omrade 6-7: Handel och service inom bygg- och bilbranschen

Utmed E6 pa omrade 6 och 7 planeras det fér handel och service. Omrade 6 ar planerat for 2 000 —
3 000 kvadratmeter handel och service inom bilbranschen och omrade 7 fér 2 000 kvadratmeter
handel inom byggbranschen.
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2.2 Trafiknat

2.2.1 Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Langs med Héassleholmsvégen, pa den norra sidan, finns en gang- och cykelbana som forbinder
Mellbystrand med tatorten Laholm. Gang- och cykelbanan korsar av- och péafart for E6:an i plan.
Gang- och cykelbanor finns pa bade vastra och Gstra sidan av Sdderleden fram tills det obevakade
overgangstallet i hojd med ingangen till Mellby center, darefter finns enbart gang- och cykelbana pa
den vastra sidan av Séderleden. Kustvagen ar en del av den nationella turistcykelleden Kattegattleden
(Region Halland, 2016) och langs Kustvagen loper en gemensam gang- och cykelbana. | Figur 5 visas
cykelnétet i omradet, 6vergangsstallen samt kollektivtrafiknallplats.
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Figur 5. GCM — Vagtyp enligt NVDB (Trafikverket, 2017a)

Narmaste kollektivtrafikplats ar Mellbystrand Ulanders vag, se Figur 5, p& Hassleholmsvagen dar
busslinje 225 (Laholm — Mellbystrand — Skummeslov — Bastad Station) stannar. Linjen har en turtathet
pa ungefar en gang i timmen pa vardagar, dock sanks turtatheten till en gang varannan timme pa
formiddagen for att sedan aterga till en gang i timmen. P& helger &r turtatheten en gang varannan
timme och turen maste forbestallas. (Hallandstrafiken, 2017) Busslinjen kan komma att fa 6kad
prioritet eftersom kundunderlaget 6kar i samband med de planerade exploateringarna.

2.2.2 Biltrafik

V&g E6 passerar oster om utredningsomradet och ansluter till omradet genom trafikplats 41 Laholm.
Den vastra av- och péafarten fran E6 ansluter till Hassleholmsvagen i form av en oreglerad
fyrvagskorsning. | korsningen ar avfarten fran E6:an uppdelad i tva korfalt med separat vanstersvang.
Fordon pa Hassleholmsvagen i riktning mot Mellbystrand har dven de ett separat vanstersvangsfalt,

se Figur 6.
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Figur 6 Ortofoto av studerad korsning (Lantméateriet, 2018)

Den Gstra av- och pafarten till E6 ar utformad som en cirkulationsplats. Soderleden ansluter till
Hassleholmsvéagen i en cirkulationsplats som har ett dvergangstalle i varje anslutning av
cirkulationen,. Fran fyrvagskorsningen ar det cirka 140 m till den vastra cirkulationen och cirka 240 m
till den ostra cirkulationen.

Hassleholmsvagen ar en del av Laholms kommuns huvudnat och en viktig férbindelse mellan
Mellbystrand och tatorten Laholm. Kustvagen séder om Hassleholmsvagen mot Skummeldvsstrand
tillhor funktionell vagklass 4 och ar en del av huvudnétet. Ovriga gator inom utredningsomradet &r
lokalgator. For en klassificering av gatorna, se Figur 7.
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Figur 7. Funktionell vagklass enligt NVDB (Trafikverket, 2017a)
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Trafikverket ar vaghallare for E6 och Hassleholmsvagen (vag 24) oster om trafikplatsen. Laholms
kommun &r vaghallare for Hassleholmsvagen vaster om trafikplatsen samt for Séderleden och
Kustvagen séder om Hassleholmsvagen. Resterande vagar ar enskilda. (Trafikverket, 2017a)

Aktuella hastighetsgranser i anslutning till utredningsomradet kan ses i Figur 8. Pa Hassleholmsvagen
och kringliggande gator vaster om E6 ar hastighetsbegransningen 50 km/h. P& Hassleholmsvéagen
Oster om E6 in mot tatorten Laholm &r hastighetsbegransningen 90 km/h. (Trafikverket, 2017a)
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Figur 8. Hastighetsgranser (Trafikverket, 2017a)
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Ett STRADA-uttag (2017-11-08) for utredningsomradet har tagits fram for tioarsperioden 2007-01-01
till 2017-11-08. Avgransningen for uttaget och olyckorna framgar av Figur 9.

Teckenférklaring Inrapporteradav  Svirhetsgrad Olyckstyp N
S (singel G0 singel) 1(t3g) VO (Gvrigt) )
Kartans symbolisering ir uppdelad tre nivder. [l Polis (@ Dsdsolyckor O (omkarning-motorfordon) 1 (cykel singel) Jlsprvagn)  V1(djur, hast/annattamdjur) |
i sri @ Dadsolyckor (e officiell statistik) U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) J (tag/sp: ovrigt) V3 [traktor
Symbolen visar vem olyckan ir inrapporterad av. Sy 'y | 5 \ 2 : S
i isar olyc 3 W Sivkvird @ Allvarliga olyckor A G3 vkl W1 (r3djur/hjort} /motorredskap)
) ® farg visar el o K [korsande-motorfordon) G4 [cykel-cykel) w2 (slg) V5 (parkerat fordon)
Koden i textetiketten visar olyckstyp, ] :«:Izao{c: .l\fanl_lgaolvckor M (ma G5 (cykel-moped) W3 fren) V6 (backning/vindning/u-sving)
d Lindriga olyckor c ) G6 (moped-fotga W4 (annat vilt)
@c Kor F [fotss G7 (moped-moped) WS (vildsvin)

G8 [fotgangare-fotgangare)

Figur 9. STRADA-uttag for omrédet (Transportstyrelsen, 2017).

Under tioarsperioden har det inom utredningsomradet skett 4 stycken rapporterade olyckor, varav
samtliga var av lindrig svarighetsgrad. | korsningen Hassleholmsvagen/E6:ans véstra av- och pafarter
har det under perioden intraffat en upphinnande olycka. De tre resterande olyckorna intraffade i
anslutning till cirkulationsplatsen i korsningen Hassleholmsvagen/Norrleden/Séderleden.
(Transportstyrelsen, 2017)
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3 Trafikfléden

| detta avsnitt forklaras och redovisas befintliga trafikfloden och upprakning av trafikfloden till ar 2040.
For trafikprognos &r 2040 har ett alternativ da ingen exploatering sker och ett alternativ dar samtliga
omraden har exploaterats i kontinuerlig takt fram till &r 2040 utretts.

3.1 Befintliga trafikfloden

Framtagande av befintliga trafikfloden baseras pa trafikutredning av Tyréns, Trafikutredning kustzonen
i Laholm, fran september 2003, en trafikutredning av WSP, Trafikalstring- och trafikbullerutredning
inkl. vibrationer, frdn 2016 samt Trafikverkets trafikflodeskartor. Trafikflodena har sedan av raknats
upp till 2018 ars varden med hjalp av trafikupprakningstal fran Trafikverket.

For foljiande vagar har befintliga trafikfloden erhallits och raknats upp till 2018 ars floden: Kustvagen,
Hassleholmsvéagen, Norrleden och Sdderleden och samtliga infarter i fyrvagskorsningen. De befintliga
trafikflodena for dessa vagar har sedan legat till grund for berdkningarna i avsnitt 3.2 Trafikprognos
2040.

Trafikflodet varierar kraftigt under aret och ar sésongsbundet med en tydlig semestertrafik.
Trafikverket har genomfort en trafikméatning pa Hassleholmsvagen vid snittet som visas i Figur 10.

Figur 10. Snitt for matningarna (Trafikverket, 2017b).

Utifran Trafikverkets matning pa Hassleholmsvagen fas det teoretiska medeldygnsflodet som visas i
Figur 11. Trafikflodet ar vasentligt hdgre under sommarmanaderna (juni-augusti) och signifikanta
okningar av trafiken uppstar aven under paskhelgen samt Kristi himmelfardshelgen.
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Figur 11. Teoretiskt medeldygnsflode 2017 for Hassleholmsvagen (Trafikverket, 2017b).

Arsmededygnstrafiken &r 6 500 fordon (Trafikverket, 2017b) men dé trafikflddet varierar kraftigt under
aret har en uppskattning av medeldygnstrafiken fér sommarmanaderna (juni-augusti) respektive
resten av aret utforts. Sommarmedeldygnstrafiken uppskattas till cirka 7 800 fordon, se gul linje i Figur
11, och medeldygnstrafiken under resterande aret uppskattas till cirka 5 400 fordon, se svart linje i
Figur 11. Under slutet av juli uppgar trafiken till narmre 9 300 fordon.

Det saknas trafikméatningar med trafikfléden uppdelade per timme, darfor behdéver en uppskattning av
trafikflodet under maxtimmarna géras. Normalt brukar 10% av dygnstrafiken antas under
eftermiddagens maxtimme. Under ett platsbesok vid fyrvagskorsningen observerades att trafikflodet
under rusningstid pa eftermiddagen var hogt. Utifran detta har maxtimmen under eftermiddagen
bedomts vara 15 procent av dygnstrafiken. Det kan bero pa att trafiken ar enkelriktad pa
avfartsrampen och det ar framst resor till bostader i Mellbystarnd och Laholm som belastar rampen.

En hog andel av fordonen pa franfarten fran E6:an svangde vanster mot Laholm. Nar kberna pa
franfarten vaxte observerades en tendens till att fordon pa franfarten valde att svanga hdger och
vanda i den vastra cirkulationsplatsen for att undvika vénstersvang. Detta beteende innebar att den
vastra cirkulationen tidvis lases.

Det saknas aktuella matningar for trafiken pa Kustvagen, de senaste matningarna ar fran 2003. Dessa
maétningar &r inte fullstandiga méatningar som redovisar ADT utan stickprovsmatningar frin maj och
juli. Trafikupprakningstal for Kustvagen svara att avgora. Utifran de f& matningsserier som finns i
omradet bedoms trafikokningen till 1,25% per ar. Det innebar att trafiken ar 2018 bedéms till ca 2000
fordon/dag under maj och 7400 fordon/dag under juli.

3.2 Trafikprognos 2040

Trafikfloden for ar 2040 har prognostiseras med hjalp av trafikupprakningstal fran Trafikverket och
bedémningar av Laholms kommun. Uppréakningen av trafiken har gjorts pa det 6vergripande
huvudnatet. Trafikdkningen for det lokala trafiknatet i Mellbystrand forvantas vara knuten till
exploatering och den generella trafikokningen i huvudnatet férvantas paverka i liten utstrackning
eftersom genomfartstrafiken ar liten.
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Efter samrad med Laholms kommun har 1,6 % per ar valts som trafikupprakningstal for
bakgrundstrafiken p& de storre vagarna.

Det bor papekas att det finns en risk med att utga fran en sa kallad prognosstyrd planering som
bygger pa en forvantad utveckling av trafiken. Eftersom prognosen visar att biltrafiken okar blir ofta
den forsta I6sningen att satta in en kapacitetshéjande atgard. Da kapaciteten hojs, starks bilens
attraktivitet och leder till att biltrafiken 6kar ytterligare. Fenomenet benamns inducerad trafik och
innebar kortfattat att en 6kad vagkapacitet skapar mer trafik. Att bilens attraktivitet starks genom
kapacitethojande atgarder innebar i forlangningen att de hallbara transportslagen cykel- och
kollektivtrafik blir mindre attraktiva. Saledes forsvaras arbetet med att 6ka andelen resor som sker
med hallbara transportslag.

3.2.1 Trafikalstring utan exploatering

Oavsett om exploatering genomfors eller inte s beraknas bakgrundstrafiken 6ka med 1,6 % per ar
och belastningen i korsningen Hassleholmvagen/E6:ans vastra av- och pafarter kommer saledes att
Oka.

3.2.2 Trafikalstring fran exploatering

Detta scenario utgar fran att samtlig exploatering beskriven under avsnitt 2.1 Planer for exploatering
genomfors kontinuerligt fram till &r 2040.

Exploateringen i Mellbystrand och Laholms tatort beréknas ge upphov till cirka 4500 nya resor per dag
respektive 17800 nya resor per dag.

Trafikalstring fran de beslutade sju planlagda omradena utgor 1 200 av de 4500 tillkommande resorna
per dag i Mellbystrand. Trafikalstringen fran de sju omradena redovisas i Figur 12. Den stérsta delen
av resterande trafik &r frn exploateringen i Amot.

All den alstrade trafiken kommer inte att belasta korsningen mellan E6:ans av- och pafartsramper och
Hassleholmsvagen, utan det &r bara trafiken som har malpunkter norr om Mellbystrand utmed E6.

For Kustvagen kommer trafiken fran exploateringsomrade 1-5 och frén exploateringen i Amot att
belasta vagen. Det motsvarar ca 1900 fordon/dag. Det innebér att utifrdn de uppraknade trafikflodena
fran 2003 beddms trafiken under maj till 3900 fordon/dag och under juli till 9300 fordon/dag.
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Figur 12. Trafikalstring fran exploatering av de sju omradena, angivet i fordon/dygn (Bakgrundskarta:
Lantmateriet, 2017).

Antaganden kring alstring fran bebyggelse i de sju planomradena gjordes enligt foljande:

e Hotell: 105 resor/dag enligt bedémning fran hotellets arkitekter

e Bostéader: 6,2 bilresor/100 kvm (boende och bestkande)

e Verksamheter: 6,7 bilresor/anstalld

e Kontor: 3 bilresor/anstalld

e Anstélld i handel 1 anstalld/100 kvm

e Handel: 25 bilresor/anstélld (besdkande)

e Bilverkstad: 3 bilresor/100 kvm

e Bostader som gors om fran fritidshus till permanentbostader 6,2bilresor/bostad
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4  Utformningsfdrslag

For korsningen Hassleholmsvagen/E6:ans vastra av- och pafarter har ett antal utformningsforslag
tagits fram. Forslagen utreds, forklaras och redovisas nedan. Kapacitetsberékningar for forslagen
redovisas i nastkommande avsnitt 5 Kapacitetsberakning.

4.1 Nollalternativ

Det forsta alternativet ar att behalla korsningen som den ar idag utan atgard, d.v.s. ett nollalternativ.

Av STRADA-uttaget att doma verkar korsningen ha god trafiksakerhet i dagslaget, dock sager inte
detta n&got angdende konflikter som uppstar i korsningen. Aven om antalet rapporterade olyckor i

korsningen &r lagt sa kan det uppsta trafikfarliga konflikter. For att utreda detta hade ett platsbesok
och en konfliktstudie kravts for att observera kdrbeteende i korsningen.

4.1.1 Trafikséakerhetshojande atgard for gang och cykel

Trafiksékerheten for gang- och cykeltrafikanterna kan forbattras med hjalp av mindre atgarder och
detta ses darfor som ett tillagg till nollalternativet. For att hoja trafiksakerheten for gang- och
cykeltrafiken foreslas att det placeras en ramp norr om gang- och cykelbanan pa norra sidan av
Hassleholmsvagen, se Figur 13. Det bor aven goras tydligt att gang- och cykelbanan ar genomgaende
sa att bilister uppfattar och uppmarksammar de oskyddade trafikanterna. Detta kan fortydligas genom
ett avbrott i kantlinjerna pa avfartsrampen fran E6:an. En hastighetssankning till 30 km/h efterstravas
(Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting, 2010).

Hassleholmsvagen

Pdfart Ee

Figur 13. Utformningsforslag for att hoja trafikséakerheten vid gang- och cykelbanan.

| samtliga kommande utformningsforslag foreslas att det byggs en ramp innan gang- och cykelbanan,
se Figur 13. Atgard med en ramp kan genomféras oavsett om korsningen byggs om eller ej.
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4.2 Ombyggd fyrvagskorsning

Ett andra alternativ &r att géra mindre ombyggnader av fyrvagskorsningen for att astadkomma hogre
kapacitet. Forslag som innebar en ombyggnad men som bibehaller korsningen som en
fyrvagskorsning redovisas nedan.

4.2.1 Mittrefug

En ombyggnad av fyrvagskorsningen med hjalp av breda mittrefuger foreslas, se Figur 14. En losning
med tv& mittrefuger pa Hassleholmsvagen skulle underlatta for bilisterna som ska svanga vanster fran
E6:ans avfart in mot Laholms tatort och for vanstersvang fran Hassleholmsvagen mot E6:ans pafart.
Mittrefuger mojliggor att svangande fordon kan mellanlanda bakom respektive framfor refugerna och
de behover séledes endast korsa ett korfalt i taget. Detta innebar sledes en hojd framkomlighet och
trafiksakerhet. Vanstersvangskorfalt pa Hassleholmsvagen mot pafarten soderut tas bort for att skapa

utrymme for mittrefugen.

Héssleholmsvagen

Pdfart Eg

Figur 14. Utformningsforslag med mittrefug.
4.2.2 Fo6rbud mot vanstersvang

Ett annat forslag ar att bibehalla korsningens geometriska utformning och infora en reglering som
forbjuder vanstersvang for fordon pa avfarten fran E6:an, se Figur 15 for principskiss.
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Figur 15. Principskiss for forbud mot vanstersvang. (Bakgrundskarta: Lantmateriet, 2017)

Att infora ett forbud mot vanstersvang pa avfarten fran E6:an skulle innebara att fordon som vill
svanga vanster mot Laholms tatort tvingas fardas som orange linje visar i Figur 15. Under platsbesdk
observerades att bilister redan idag véljer denna kérvéag for att undvika vanstersvéng. Fordelen med
att infora forbudet ar att fordon fran E6:ans avfart har lattare att ta sig in i korsningen eftersom
fordonen vid en hdgersvang enbart behdver korsa en dverordnad trafikstrom jamfort med
vanstersvang da tva éverordnade trafikstrommar korsas. Det leder i sin tur till minskad férdréjning och
en minskad risk for kébildning ut pa motorvagen. Den kritiska tidsluckan &r generellt sett 5,0 sekunder
for hogersvang och 5,3 sekunder for vanstersvang vid vajningsplikt och skyltad hastighet pa 50 km/h
(Trafikverket, 2014).

Aven trafiksakerheten i korsningen 6kar ndgot da vanstersvangande fordon férbjuds. For referens sa
ar cirka 25 procent av alla personskadeolyckor i korsningar i tattbebyggt omrade
vanstersvangsolyckor enligt Trafikksikkerhetshandboken (Hgye, Elvik, W. J. Sgrensen och Vaa,
2012).

Det finns dock en risk att fordon som fardas enligt den orangea linjen, se Figur 15, laser den véstra
cirkulationsplatsen vid Hassleholmsvagen/Norrleden/Séderleden, vilket skulle kunna intréffa vid hdga
trafikfloden ifrdn E6:ans avfart och korta avstand mellan bilarna. Det uppstar darmed inga luckor som
moijliggor infart for fordon pa vag in i den vastra cirkulationsplatsen. Att forbjuda vanstersvang innebar
en kraftigt nedsatt framkomlighet som bér ses som en tillfallig 16sning och &r inget som
rekommenderas som en permanent atgard.
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4.2.3 Trafiksignal

Ombyggnad av fyrvagskorsningen till en signalreglerad korsning har ocksa utretts som ett alternativ.
Korsningen skulle da behalla befintlig geometrisk utformning och utrustas med trafiksignaler, se Figur
16.

Hassleholmsvagen

Pdfart Fe

Figur 16. Utformningsforslag med signalreglering.

Signalreglering syftar till att eliminera konflikter mellan korsande fordonsstrommar genom
tidsseparering och kan anvandas for att 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet (Varhelyi, 2008). Vad
galler trafiksakerhet s& uppskattas trafiksakerheten generellt sett forbattras med upp till 30 procent vid
inforande av signalreglering (Haye et al., 2012).

| fyrvagskorsningen mellan Hassleholmsvagen och E6:ans vastra av- och pafart ar det av stor vikt att
ta hansyn till avfartsrampen frAn motorvagen, da trafiksignalen i varsta fall kan orsaka koébildning pa
avfartsrampen sé att kon véaxer ut p& motorvagen vilket i sin tur skulle kunna leda till allvarliga
upphinnandeolyckor.

Avstandet mellan fyrvagskorsningen och den véstra cirkulationen pa Hassleholmsvagen (riktning mot
Mellbystrand) &r relativt kort och med en signalreglering riskeras att det bildas en ké som blockerar
cirkulationen in mot Mellbystrand. For att forhindra kébildning som I&ser cirkulationen kan en kort
omloppstid kravas men en kort omloppstid leder till Iag framkomlighet.

Kostnadsmassigt ar signalreglering av korsningen en mycket dyr atgéard.

4.3 Cirkulationsplats

Att bygga om fyrvagskorsningen till en cirkulationsplats har ocksa utretts som alternativ. En
cirkulationsplats eliminerar vanstersvangar framfor métande trafik och 6kar generellt sett kapacitet och
framkomlighet. Aven vantetiden/férdrojningen blir lagre med cirkulationsplats jamfort med en
fyrvagskorsning. Ombyggnad av en vajningspliktsreglerad fyrvagskorsning till en cirkulationsplats ger
enligt Trafikksikkerhetshandboken en minskning pa cirka 40 procent av antalet olyckor (Hgye et al.,
2012).
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Cirkulationsplatser av olika utféranden utreds nedan.

4.3.1 Enfaltig

Den forsta varianten av cirkulationsplats som har tagits fram och utretts ar en enfaltig cirkulationsplats
med dropprefug, se Figur 17. Cirkulationsplatsens placering &r inte faststallt utan géar att flytta for att
anpassas till omkringliggande mark.

Hassleho!msva'gen

Péfart £g

Figur 17. Utformningsforslag enkel cirkulationsplats.

Eftersom cirkulationsplatsen tar mer yta i ansprak an befintlig fyrvagskorsning kommer gang- och
cykelbanan p& norra sidan av Hassleholmsvagen att behova forskjutas nagot langre norrut, se Figur
17. Gang- och cykeltrafikanterna far saledes nagot forsamrad framkomlighet da forskjutning av
cykelbanan innebér att deras resvag blir mindre gen. Trafiksdkerheten kommer daremot forbattras

enligt de tva atgarder som foreslas nedan.

| detta utformningsforslag minskas antalet korfalt i samtliga tillfarter till ett korfalt. Genom att enbart ha
ett korfalt pa avfarten fran E6 mojliggors en avsmalning av tillfarten, se Figur 17. En avsmalning
forbattrar trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna p& gang- och cykelbanan da de endast
behover korsa ett korfalt. En avsmalning innebar aven att hastigheten sanks tidigare och tillsammans
med en upphdjning av gang- och cykelbanan kan korsningspunkten anses vara hastighetssékrad.

Utformning medfor att det inte gar att vanda i korsningen fran alla riktningar, for att kunna vanda
maste man anvanda intilliggande cirkulationsplatser.

Trafik fran Laholm far foretrade i korsningen och behover inte vaja nar de kor in i cirkulationsplatsen.

4.3.2 Enfaltig med separat hogersvangskaorfalt

For att ytterligare 6ka korsningens kapacitet kan cirkulationsplatsen med dropprefug utformas med
separata hogersvangskorfalt. se Figur 18. Cirkulationsplatsens placering ar inte faststallt utan gar att

flytta for att anpassas till omkringliggande mark.
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Héssteholmsv‘agen

Figur 18. Utformningsforslag enkel cirkulationsplats med separat hogersvangsfalt.

En cirkulationsplats med separat hogersvangsfalt fran E6:ans avfart tar ytterligare mark i ansprak och
gor darmed ett nagot storre intrang i kringliggande miljo. Korfaltsindelningen av avfarten fran E6:an
mojliggor ej for en avsmalning som i tidigare forslag. Gang- och cykelbanan kommer pé grund av det
separata hogersvangsfaltet att behova justeras nagot, se Figur 18 dar linje visar justeringen av gang-
och cykelbanan.

Mellan korfalten vid den norra tillfarten bildas en refug som mojliggor for gang- och cykeltrafikanter att
passera ett korfalt i taget, vilket 6kar deras framkomlighet och trafiksdkerhet. Refugen har utformats
med en langd p& 5 meter och ett djup som éverstiger 2,25 meter i enlighet med GCM-handbokens rad
(Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting 2010).

Ett separat hogersvangsfalt fran E6 avfart tar hojd for framtida exploatering i Mellbystrand. Det finns
vid behov aven utrymme for separat hogersvangsfalt fran Hassleholmsvagen mot pafarten till E6:an.
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5 Kapacitetsberakning

For att utreda hur den alstrade trafiken fran exploateringen paverkar befintligt vagnat behéver
kapacitetsberakningar utféras. Kapacitet har beréknas i Capcal som &r ett program for berakning av
kapacitet i trafikkorsningar. Programmet kan hantera korsningar med véajningsplikt, stopplikt,
cirkulationsplatser och trafiksignaler. Resultatet fran berakningarna i programmet ges i form av
belastningsgrad, kapacitet, férdréjning och kélangder. (Trivector, 2017)

Kapacitetsberakning har utférts for fyrvagskorsningen Hassleholmsvagen/E6:ans vastra av- och
pafarter.

| Tabell 1 nedan ses standardgransvarden for belastningsgrad. Férvantad belastningsgrad bor
understiga 0,8 och helst understiga 0,6 (Vagverket, 2004).

Tabell 1. Standardgransvarden fér framkomlighet under dimensionerande timme (Vagverket, 2004).

TABELL 7-8 Standardnivaer for framkomlighet under dimensionerande timme
Dh-DIM
STANDARD BELASTNINGSGRAD
God B<0,6
Mindre 06<B<0,8
god
Lag B>0,8

Den svagaste punkten i omkringliggande vagnat ar fyrvagskorsningen mellan Hassleholmsvéagen och
E6:ans pa- och avfartsramper.

For att kunna utfora kapacitetsberdkningarna kravs att en rad antagande eftersom underlag saknas.
Antagandena bygger pa generella schablonvarden och uppskattning utifran korsningens lage och
utformning. Antaganden har aven validerats vid platshestk.Antagande redovisas nedan:

e Maxtimmen antas vara 15% av ADT

e Trafikmatningar med riktningsfordelning saknas for maxtimmen. Riktningsfordelningen
uppskattas utifrdn malpunkter i forhallande till korsningen.

e Svangrelationer for korsningen saknas. Den mest kritiska rérelsen i korsningen ar
vanstersvangar fran avfartsrampen fran E6:an. Ett antagande om att 60 % av trafiken pa
avfartsrampen svanger vanster anvands.

e Svangforhallandena antas forbi oférandrade for ar 2040.

e Trafiken antas 6ka med 40% under sommaren (worst case).

51 Resultat

En jamférelse mellan de olika utformningsforslagen och hur de paverkar korsningens kapacitet
redovisas i Tabell 2. Berakningar har gjorts for arsdygnstrafiken med tva scenarion, ett dar ingen
exploatering sker och ett dar samtliga omraden exploateras kontinuerligt fram till ar 2040.

For utformningsforslag med cirkulationsplats gors endast en simulering for en enfaltig
cirkulationsplats. Cirkulationsplats med separat hdgersvangsfalt ar inte maojligt att simulera i Capcal.
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Tabell 2. Kapacitetsberékning av ADT for fyrvagskorsning.

2018 2040
Alternativ Exploatering _ Kélangd _ Kélangd
Belastningsgrad | (antal fordon) | Belastningsgrad | (antal fordon)
90-percentil 90-percentil
. >1,2 —
Dagens utformning Utan exploatering 0,79 57
Med exploatering 0,81 6,2 >12 —
Girkulationsplats Utan exploatering 0,47 0,5 0,78 35
Med exploatering 0,47 0,5 1,03 59,4
Bred mittrefug Utan exploatering 0,59 2,1 >1,2 —
(S Est lersenii) Med exploatering 0,6 2,2 >1,2 —
. . Utan exploatering 0,66 18,6 0,91 41,5
Signalreglering
Med exploatering 0,66 18,8 1,04 41,5
Forbjuden Utan exploatering 0,53 1,8 0,88 9,3
VEMSIZ LG, Med exploatering 0,58 2,3 >1,2 —

Berakningarna och simuleringen i Capcal, se Tabell 2, visar att korsningen med dagens utformning
har bristande kapacitet och kommer inte kunna hantera trafikflddena ar 2040 oavsett om exploatering
sker eller inte.

For utformningsforslagen ses i Tabell 2 att varken bred mittrefug, signalreglering eller férbjuden
vanstersvang kan hantera de prognostiserade trafikflodena for ar 2040 med exploatering. For
signalreglering blir omloppstiden extremt lang och aven vid optimering gar det inte att utforma en
trafiksignal som kan hantera trafikflodena da. Dessa tre utformningsforslag forkastas darfor.

Cirkulationsplatsen kan hantera dagens floden och belastningsgraden uppnar en god standard. Ar
2040 s& kan cirkulationsplatsen daremot endast hantera trafikflodena i scenariot utan exploatering. En
cirkulationsplats med separat hdgersvangsféalt okar kapaciteten och antas kunna hantera
arsdygnstrafiken aven ar 2040.

For cirkulationsplatsen och dagens utformning genomférdes vidare kapacitetsberakningar som visar
belastningsgraden fér de olika scenarierna se figur 19-20.
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Figur 19 Belastningsgrad for dagens utformning vid olika scenario

For befintlig utformning med scenariot utan exploatering visar simuleringarna i Capcal att
belastningsgraden 6verstiger 1,0 omkring &r 2024-2025, vilket innebar att korsningen nar sin
bristningsgrans aven om ingen exploatering sker. For scenariot med exploatering nar korsningen sin
belastningsgrad betydligt tidigare, se figur 19 for de olika scenariona med dagens utformning.
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Figur 20 Belastningsgrad for cirkulationsplats vid olika scenario

En cirkulationsplats kan hantera trafikbkningen for scenariot utan ndgon exploatering fram till &r 2040,
daremot blir korsningen Gverbelastad under sommartrafiken kring &r 2032. Fér scenariot med
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exploatering blir cirkulationsplatsen valdigt hart belastad ar 2040 och under sommartrafiken blir den
Overbelastad. se figur 20 for de olika scenariona med cirkulationsplats.

Genom att bygga ett separat hogersvangkorfalt fran E6 tkas kapaciteten i cirkulationsplatsen, detta &r
ej simulerat.

5.2 Jamforelse av utformningsforslag

For att kunna gora en samlad bedémning av utformningsforslagen har utvarderingskriterier stallts upp.
Aven om berakningarna och simuleringarna i Capcal visar att cirkulationsplats ar det enda
utformningsférslag som kan hantera trafikflodet ar 2040 s& redovisas har samtliga alternativ for att
underlatta vid bedémning. Enligt VGU ska korsningstyp véljas med hansyn till bland annat
trafiktekniska krav, framkomlighet, trafiksékerhet och kostnader (Vagverket och Svenska
kommunfdrbundet, 2004) och dessa kriterier har darfor inkluderats i jamforelsen.

De olika utformningsférslagen har bedémts gentemot varandra genom att de har rankats inbordes
efter hur val de uppfyller kriterierna for trafiksakerhet, framkomlighet, m.m. Bedémning av alternativen
ar utford med en relativ betygsskala med vardering fran 1 till 5, dar 1 &r mycket daligt (underkant) och
5 ar mycket bra (mycket val godkant), se Tabell 3. Bedomningen i tabellen &r gjord efter hur val
utformningsforslagen ger férutsattningar for att uppfylla respektive kriterium.

Utvarderingskriterierna forklaras nedan:

Framkomlighet beddms fér motorfordonstrafiken som en sammanvéagning av kapacitetsberakningen
med héansyn till belastningsgrad, foérdréjning och kdlangder.

Framkomlighet maxbelastning bedéms for motorfordonstrafiken som en sammanvagning av
kapacitetsberéakningen med sommartrafikens flode med hénsyn till belastningsgrad, fordréjning och
kolangder.

Trafiksdkerhet bedoms for motorfordonstrafiken samt for gang- och cykeltrafikanterna. For
motorfordonstrafiken beddms trafiksékerhet efter hur val utformningen férvantas bidra till en hog
trafiksakerhet samt hur utformningen sékerhetsstaller att om olyckor sker sé blir de ej av allvarlig
karaktar. For gang- och cykeltrafikanterna bedoms trafiksékerhet efter hur val utformningsférslaget
mojliggor en saker korsningspunkt for gang- och cykeltrafikanterna. | samtliga atgardsforslag, forutom
nollalternativet, forutsatts att det byggs en ramp innan gang- och cykelbanan enligt avsnitt 4.1.1.

Tillganglighet beskriver med vilken latthet gang- och cykeltrafikanter forvantas kunna korsa avfarten
fran E6:an. | samtliga atgardsforslag, forutom nollalternativet, forutsatts att det byggs en ramp innan
gang- och cykelbanan enligt avsnitt 4.1.1.

Byggbarhet beskriver med vilken enkelhet utformningsforslaget kan byggas i den befintliga miljon.

Samlad nytta syftar till att beskriva uppnadd effekt av utformningsforslaget kontra kostnad for
respektive forslag. Samlad nytta bedoms framforallt efter hur val forslaget hanterar trafikflédena i
korsningen stallt emot forvantad kostnad for utformningsforslaget.
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Tabell 3. Beddmningsskala.

4 Bra
3 Godtagbart
2 Daligt

Tabell 4. Beddomning mellan utformningsférslagen.

Nollalternativ | Férbjuden

vanstersvang

Trafiksignal | Bred
mittrefug

Cirkulationsplats, Cirkulationsplats,
enfilig med med separat
avsmalning hdgersvangsfalt

Framkomlighet

Framkomlighet
maxbelastning

Trafiksékerhet

Tillganglighet

Byggbarhet Ej beddmd
Samlad nytta Ej beddmd

Framkomligheten bedéms enligt tidigare berakningar bli bast for cirkulationsplatserna och lag
kapacitet uppnas for évriga utformningsforslag. Cirkulationsplats med separat htgersvangsfalt okar
kapaciteten ytterligare och har darfor bedémts vara det alternativ som uppfyller kraven pa
framkomlighet bast.

Framkomlighet maxbelastning under sommartid har bedémts och beraknats pa samma satt som
framkomligheten. Okningen av trafikflodet sommartid innebér att cirkulationsplatsernas
belastningsgrad 6kar och darfér bedoms framkomlighet maxbelastning lagre an framkomligheten for
arsdygnstrafiken.

Trafiksakerheten bedoms bli bast for en I6sning med cirkulationsplats bade for oskyddade trafikanter
och motorfordonstrafikanter. Cirkulationsplats med avsmalning innebar en hastighetssékrad
korsningspunkt och med separat hogersvangsfalt mojliggors det for oskyddade trafikanter att korsa
avfarten i tva etapper. Darmed bedéms varianterna av cirkulationsplatsen ha en likvardig
trafiksakerhet.

Tillganglighet beddms uppfyllas bast for utformningsférslagen med cirkulationsplats. Cirkulationsplats
med avsmalning innebar att gang- och cykeltrafikanter enbart behover korsa ett korfalt och bedéms
darfor som bast. For cirkulationsplats med separat hégersvangsfalt finns maéjlighet att korsa avfarten i
tva etapper.

Byggbarhet bedomdes uppfyllas bast for forbjuden vanstersvang och bred mittrefug d& dessa atgarder
ar mycket enkla att bygga i den befintliga miljén. Dock blir effekten av dessa utformningsférslag i alla
andra aspekter lag. Cirkulationsplatserna innebar en stérre ombyggnad har darmed bedémts lagre.

Samlad nytta bedéms uppfyllas bést av utformningsférslag av enfilig cirkulationsplats med
avsmalning. Kostnaden for att bygga cirkulationen ar relativt hdg men innebar en stor 6kning av
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korsningens kapacitet och kan darmed anses val motiverad. Varianten av cirkulationsplatsen med ett
separat hégersvéangsfalt kostar mer att bygga men tkar kapaciteten till en viss grad.
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6 Rekommendation

Berakningarna och simuleringarna som gjorts i denna utredning baseras pa det underlag som har
tillhandahallits och darutéver pa antaganden om trafikfloden och svangandelar i korsningen. For att fa
en mer tillforlitlig analys rekommenderas darfor att en trafikmatning genomfors pa plats i korsningen
dar floden, svangningsandelar och kérbeteende observeras. Trafikméatningar bér genomféras under
samtliga arstider samt vid olika tiderpunkter pa dygnet for att f& en uppskattning om hur trafiken
varierar under aret och dygnet.

Berékningarna och simuleringarna som gjorts i utredningen visar pa att dagens utformning inte
kommer att vara tillracklig i framtiden (aven om ingen exploatering genomfors) och atgarder for att
hoja kapaciteten kommer att krédvas. Berakningarna visar att en cirkulationsplats (modell droppe) ar
det béasta alternativet . En cirkulationsplats beréknas na sin bristningsgrans omkring ar 2040 med
exploatering. En cirkulationsplats med separat hogersvangsfalt kan dock ge hogre kapacitet och nar
sin bristningsgrans senare.

Oavsett om beslut tas att bygga om korsningen Hassleholmsvagen/E6:ans vastra av- och péfarter
eller inte, sa foreslas att rampen pa avfarten vid gang- och cykelbanan byggs, se avsnitt 4.1.1
Trafiksakerhetshojande atgard for gang och cykel.
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